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Le illustrazioni e descrizioni del presente
opuscolo siintendono fornite a titelo indica-
tivo.

{La Casa siriserva penantoil diritto di appor-
tare ai prodotiiin qualsiasimomento ¢ senza
avviso quelle modifiche che ritenesse utili
per migliorarli o per qualsiasi esigenza di
carattere costruttivo e commerciale.

i numeri di riferimento indicati nelle de-
scrizioni del presente opuscolo siriferiscono
aiparticolari contenutinella «valigia completa
diattrezzi» art. 60.10 e nella «serie altrezzi»
arl. 60.03.

Questa forcella @ fornita con olic speciaie
“Marzocehi art. 52.49 SAE 7.5 - 34.34 cst.
40°Cn.

.................................... pagina 6
... pagina 30
XC 50 oo paQIna 52

The figures and descriptions in this pam-
phiet are provided as 2 guide.

We reserve the right to make changesto the
products withgut nctice in line with our policy
of continuous improvement.

Reference numbers indicated in the de-
scriplions in this leafiet refer 1o tools con-
tained in the «Tool case» art. 80.10 and in
the «Tool kit» art. 60.03,

This fork is supplied with special "Marzoc-
chicii an. 52,49 SAE 7.5 - 34.34 cst. 40°C".

Summary

XC 400 . PAGE 6
XC 150 ... . page 30
XC B0 v page 52



Les illustrations et descripticns de celte
brochure sont fournies & titre indicatif.

La maison se réserve le droitd’apporter aux
produits, a n'importe que! moment &t sans
préavis, toutes les modifications utiles & leur
amelioration, ou pour nimporte quelle
nécessité de caractére constructit et com-
mercial.

Les numéraux de référence indiqués dans
les descriptions de cet cpuscule se référent
aux outils contenus dans la «mallette a
outils» art. 60.10 et dans les «jeu d'cutils»
ant. 60.03.

Cette fourche estlivreé avec "Ruile spéciale
Marzocehi art. 52.49 SAE 7.5 - 34.34 ¢st.
40°C".

page 6
... page 30
.. page 352

Las ilustraciones y las descripcicnes de
este felleto sen solamente indicativas.
Nos reservamos por Io tante el derecho de
modificar et preducto en cualguier momento
para perfeccionarle © para cualquier ofra
exigencia de construccién ¢ commercial.

Los numeros de referencia indicados en las
descripciones de este folleto se refieren a
las herramientas contenidas enla «valija de
herramientas» art. 60.10 y en el «juego de
herramientas» art. 60.03.

Esta herquilla tiene aceite especial "Mar-
zocchian. 52.49 SAE7,5-34.34 cst. 40°C".

Indice
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Die Apbildungen und Beschreibungen die-
ser Broschiire sind als rein indikativ zu be-
trachten.

Der Hersteller behalt sich das Recihtvor, an
seinen Erzeugnissen jederzeit die Anderun-
gen chne Vorankindigung vorzunghmen,
die er zu ihrer Verbesserung oder aus her-
stellungstechnischen oder kaufmannischen
Grunden fur erferderlich hait,

Dieinden Beschreibungendieser Broschire
angegebenen Bezugsnummern beziehen
sich auf das Werkzeug des «Werkzeug-
kastens» Ant. 60.10 und des «Werkzeug-
satz» Art. £0.03.

Diese Gabei wird mit speziellen Marzocchi
Ol “art, 52.48 SAE 7.5 - 34.34 cst. 40°C"
geliefert.
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Operazioni Competizione Non competitivo
Contrallo e verifiche distanza tirante e funzionamente dei pattini sul cerchione. Prima di ogni gara 5 ore
Pulizia della zona del raschiapolvere con prodotti specifici e controllo della

pressione dell'aria con la pempa Prima di ogni gara 10 ore
Cambio adlio e centrollo anelli di tenuta. 20 ore 100 cre
Cambio alio e pulizia. 40 ore 300 ore
Revisione completa con cambia anelii di tenuta, 60 ore 500 ore
Sostituzione boccole 200 ore 1200 ore

Siconsiglia una revisione completa dopo una sosta della forcella di circa 3 mesi (per es. periodo invernale) e comungue una voita allanna.

Operations Competition Non competition
Check and test tie-rod distance and shoe functioning on the tyre rim Before each race 5 hours
Clean the dust-scraper area with appropriate praducts and check the

air pressure withthe pump Before each race 10 hours
Change ail and check gas rings 20 hours 100 hours
Change oil and cleaning 40 hours 300 hours
Complete overhaul and replacement of gas rings 80 hours 500 hours
Replacement of bushings 200 hours 1200 hours

A complete overhaul is recommended after fork has been at a standstill for approximately 3 menths (e.g. during the winter) and at least once a year.




Operations i Competition Non competition |

Contréle et vérifications distance de la tringle et foncticnnement des patins des |
freins sur la jante. Avant chague course 5 heures

Netloyage de la zone du racleur de poudre avec des produits spécifigues et

controle de |a pression de I'air avec la pompe Avanl chague course 10 heures
Changement de I'huile et contréle des anneaux d'étanchéité. 20 heures 100 heures
Changement de ['huile et nettoyage. 40 heures 300 heures

Révision compléte avec changement des anneaux d'étancheéité. 60 heures 500 heures
Substitution des fourreaux 200 heures 1200 heures

Une révision compléte est conseiliée apres un arrét de 1a fourche d’environ 3 mois (par exemple: période d'hiver) et, en tous les cas, une fois par an.

| Operaciones Competicion No Competitivo
Control y verificacién de la distancia del tirante y funcionamiento ¢e los patines
de frenc en la llanta. Antes de cada competicion 5 heoras
Limpieza de la zona del rascapalve con productos especificos y control de la
presién del aire con la bemba Antes de cada compelicion 10 horas
Cambio de aceite y control de los anillos de retén 20 horas 100G horas
Cambio de aceile y limpieza. 40 horas 300 horas
Revision complela con cambic de los anillos de retén. 60 horas 500 horas
Sustitucién de los casquillos 200 horas 1200 horas

Se aconseja una revision completla despues de una parada de la horguilla de aprox. 3 meses {por ejempio: periodo de invierno) y, de todas maneras, una
vez al ane.

Wartungsarbeiten Wettkampt Keiner Wettkampt
Kontralle und Uberprifung des Abstands der Zugstange und Funktion der

Bremsbeldge an der Felge. Vor jedem Rennen 5 Std.
Reinigen im Bereich des Staubabstreifers mit geeigneten Produkten und

Kontrolle des Luftdruckes durch die Pumpe. Vor jedem Rennen 10 Std.
Olwechse!l und Kontrolle der Dichiringe 20 Std. 100 Std.
Olwechsel und Reinigung 40 Std. 300 Std.
Kompletie Revision mit Auswechseln der Dichtringe 60 Std. 500 Std.
Auswechseln der Buchse 200 Std. 1200 Std.

Nach einem tiber 3 Monate langen Nichtgebrach der Gabel wird eine kemplette Revision empfohlen (zum Beispiel wahrend der Winterzeit), mindestens
jedoch einmal jahrlich.






Componenti - Spare parts XC 400

Rif, Descrizione - Description Rif. Descrizione - Description
04 Anello O-ring - O-ring 302 Anello C-ring - O-ring
09 Vite - Screw 303 Cappuccio valvcla - Valve cap
10 Vite - Screw 304 Perneg - Pin

14 Cannotto - Stem 305 Archetto - Arch

15 Base - Lower ycke 308 Anglle O-ring - O-ring
17 Tappo supericre completo - Upper plug assembly 308 Segmento pistone - Piston ring
19 Tube portante - Stanchion tube 309 Piastrino - Plate

20 Raschiapolvere - Dust seal

22 Anello di tenuta - Qil seal

24 Portaruota dx. - Right slider

25 Paortaruota sx. - Left slider

26 Vite con OR - Screw with O-ring

38 Anello di ferme - Stop ring

38H Anello di fermo - Stop ring

55 Dado - Nut

56 Boccola superiore - Upper bushing

130 Rondetla - Washer

139 Rondelia - Washer

141 Gruppo boccola - Bushing unit

300 Pistone compensatore - Compensating piston

301 Tampone di fondo - Foct buffer




Istruzioni relative al modello "XC 400"
FIG. A

Per eseguire qualsiasi cperazione di
manutenzione o per qualsiasisostituzicne &
necessario scaricare ta pressione presente
nei due steli operando sulle valvole, dopo
aver rimesso i cappucci (303) di protezione.
Svitarele viti (10} difissaggio dell'archetto di
irrigidimente {305} ai portaruota.
Procedere ora alla rimozione degli steli for-
cella dalla base di sterzo allentando le viti
(0SA) sui morsetti di serraggio. Sfilare la
sommita deitubi portantidalia base disterzo.

FIG. 2

Avvitare l'attrezzo A (rif. 104) sul tappo.
Spingere dentro altubo portante (19} iltappo
(17} e rimuovere l'attrezzo A.

Con un cacciavite rimuovere i'anello di fer-
ma (38H) superiore.

Instructions for "XC 400"

FIG. 1

Before carrying out any mainienance or
replacement work, remove the caps (303)
and release all the pressure in the fork legs
through the valves.

Loosen the screws (10) which block the
brake arch (305) to the sliders.

Now remove the fork legs from the lower
yoke by loosening the screws (09A) on the
lecking clamps. Slide the top of the stan-
chion tubes out of the lower yoke.

FIG. 2

Screw the A special toot (ref. 104) onto the
plug.

Push the plug (17) into the stanchion tube
(19) and remove the special tocl A.
Remcve the upper stop ring (38H) with a
screwdriver.




Instructions pour le modéle "XC 400"
FIG. 1

Avantd'effectuer n'imporie quelle opération
d'entretien ou de remplacement de piéces,
il est nécessaire de décharger la pression
présente dans les deux jambes en agissant
sur les vaives aprés avoir enlevé les capu-
chons {303} de protection.

Dévisser les vis (10) qui fixent Fétrier de
raidissement (305) aux fourreaux.

Enlever maintenant les jambes du "T" in-
férieur en dévissant les vis (09A) sur les
bagues de serrage. Enlever la partie supé-
rieure des tubes porteurs du “T" inferieur.

FIG. 2

Visser I'cutil spécial A {ref. 104) sur le bou-
chon.

Pousser le bouchen (17) dans le tube por-
teur (19} et enlever l'outil spécial A,
Enlever. avec un tournevis, 'anneau d'arrét
supérieur (38Hj).

Instrucciones relativas al mod."XC 400"
FIG. 1

Para realizar cualquier operacion de man-
tenimiento o alguna sustitucion es nece-
sario descargar la presion que hay en las
dos varillas interviniende en ias valvulas,
una vez sacadas las capuchas (303) de
proteccion.

Destorniltar los tornillos {10) de fijacion del
arco de refuerzo (305) a los porta rueda.
Proceder al quitado de las varillas horguilla
de |la base de direccién afiejando los terni-
llos {0SA) sobre los mordaza de cierre.
Extraer la parte superior de los tubos
pertantes de la base de direccién.

FIG. 2

Atornillar el utensilio especial A (ref. 104)
sobre el tapon.,

Introducir dentro del tubo portante {19} el
tapdn (17) y quitar el utensilio A,

Con un destornillador quitar el anille de
blogueo (38H) superior.

Anweisungen fiir das Modelt "XC 400"
ABB. 1

Vor jeder Durchfithrung ven Arbeitsgingen
zur Wartung oder zum Ersatz von Teilen ist
der Druck in den beiden Holmen mittels der
Ventile abzulassen, nachdem die Schutz-
kappen (303) entfernt worden sind.

Die Befestigungsschrauben {10) des Ver-
steifungsbogens {305} von den Gleitrohren
I8sen.

Jetzt durch Lésen der Schrauben (09A) auf
den Befestigungsklemmen die Gabelhclme
von der Gabelbricke unten abbauen.

ABB. 2

Den A Sonderwerkzeug (Bez. 104) auf das
Verschluss einschrauben.

Den Standrohrverschluss (17} in das Stan-
drobr (19) schieben und den A Sonder-
werkzeugentlernen.

Mit einer Schraubenzieher den cberen
Sprengring (38H} entfernen.
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FIG. 3

Avvitare l'attrezzo speciale A (rif. 104) ed
estrarreiitappo (17) daltubo portante. Tirare
conforzapervincere laresistenza dell'anello
OCR di tenuta (4).

FIG. 4

Portare a fondo corsa dentro al portaruota il
tubo portante (19) e con un cacciavite a
croce (rif. 92) svitare la vite {28) con OR
mantenendo fermo it pistone compensatore
con l'attrezzo B (rif. 99).

FIG. 3

Screw the A special tool (ref. 104) and slide
the plug out of the stanchion tube. Pull it
strongly to overcome the resistance of the
oil seal with O-ring (4).

FIG. 4

Push the stanchion tube {19) to end of
siroke inside the slider and lccsen, with a
Philips screwdriver (ref. 92), the screw (26)
with O-ring by holding the compensating
piston with the tcol B (ref. 99).




FIG. 3

Visser 'outil spécial A (ref. 104) etenleverle
bouchon (17} du fourreau. Tirer avec force
pour vaincre la resistance Gu joint torigue

(4).

FIG. 4

Pousser le tube porteur (19) a fond de
course dans le fourreau et gévisseravec un
tournevis cruciforme (ref. 92} la vis {26) avec
joint torique en blequant le piston compen-
sateur avec l'outil B (ref, 39).

FIG. 3

Atornillar el utensilio especial A {ref. 104) y
sacar el tapon (17) del tubo portante. Tirar
con fuerza para vencer la resistencia del
anillo de retén OR (4).

FIG. 4

Llevar afinde carreradeniro deipertarueda
el tubo portante (19} y con un destornilladoer
cruciforme {rif. 92) desenroscar el ternillo
{26) con OR manteniendo firme el pistén
compensador con el utensilio B (rif. 99).

ABB. 3
Den A Scnderwerkzeug {(Bez. 104) ein-
schrauben und den VerschluB {17) aus das
Standrohr herausziehen. Kraftig ziehen um
den Widerstand des O-Ringes zu iber-
winden,

ABB. 4

Das Standrohr {19) bis zum Ende in das
Gleitrohr schieben und mit einem
Kreuzschraubenzieher {Bez. §2) die
Schraube (26) mit O-Ring abschraubenund
der Ausgleichskelben mit dem Werkzeug B
(Bez. 99) festhalten.

1A
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FIG. &

Avvitare un'asta filettata M 6 mm (rif. 93) sul
pistone compensatore (300}, nel foro della
vite {26) appena rimossa, ed estrarre detto
pistone dall'interno del tube portante.
Scaricare ['olio contenuto allinterno delie
stelo pompando con Il portaruota per per-
mettere una evacuazione completa.

OPERAZIONI DI REVISIONE GRUPPO
BOCCOLA

FIG. &

Svitare il gruppo boccola {(141) utilizzando
una chiave per boccole (rif. 82} inserita negli
appositi fori ricavati sulta superficie esterna
della boccola stessa.

FIG. 5

Screw a M6 mm. {ref, 93} threaded rod onto
the compensating piston (300) in the hole of
the screw (26) previously removed and siide
the piston out of the inside of the stanchion
tube.

Drain the cil contained in the fork leg by
pushing the slider up and down to let all the
oil come out.

BUSH UNIT OVERHAUL QPERATICNS
FIG.6

Unscrew, with a special wrench (rif. 82}, the
bush unit (141) placed in the proper holes on
the external surface of the bushing itself.



FIG. 5

Visser une tige filetée M 6 mm (ref. 93) sur
le piston compensateur {300}, dans le trou
de lavis (26) enlevée auparavent et extraire
le pistan cde lintérieur du tube porteur.
Evacuer I'huile contenue a l'intérieur de la
jambe de la fourche en poussant le fourreau
vers le haut et le bas pour gue {'huile sorte
completement.

REVISION DU GRCUPE BAGUE

FIG. 6

Dévisser le groupe bague (141) a l'aide
d'une clé pour bagues (ref. 82) enla plagant
dans les orifices prévus pour cet employ et
qui se trouvent sur la face extérieure de la
bague méme.

FIG. 5

Atornillar una varilla roscada M 6 mm. (rif,
93} saobre el piston compensador (300). en
el orificio del tornilic (26) ni bien se ha
quitado, y extraer el mencionado pistén del
interior del tubo portante.

Descargar el aceite contenido en el interior
de la varilla de la horquilla bombeando con
el portarueda para permitir una evacuacion
completa.

OPERACIONES DE REVISION GRUPO
CASQUILLO

FIG. 6

Destornillar el grupo casquillo {141} utilizan-
do unallave para casquillos {rif. 82) introdu-
ciéndola en los orificios especificos situa-
dos sobre la superficie externa del casquillo
mismo.

ABB. 5

Eine M-6-mm-Gewindestange {Bez. 83} in
die Bohrung (300) der soceben entfernten
Schraube (26) auf dem Ausgleichskolben
schrauben und den Kolben aus dem In-
neren des Standrohrs ziehen.

Das im Inneren des Holms befindliche Ol
ausgiessen. Damit das Ol aus dem Innere
des Gabelholms vélig ausfliessen kann,
das Standrohrnachecbenunduntendricken.

UBERHOLUNGSARBEITEN AN DER
BUCHSE

ABB. &

Einen Buchsenschlissel (Bez. 82) in die
Spezialbohrungen aufder Aussenfldche der
Buchse einfihren und die Buchsengruppe
{141) damit abschrauben.

13
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FIG. 7

Sfilare il tubo portante (19} con gruppo
boceola mentato dal portaruota (24-25).
Sfilare il gruppo boccola (141) dal tubo por-
tante.

Verificare lo stato di usura deila boccola
inferiore; se risulta usurata sostituire il tubo
portante (19).

REVISIONE BOCCOLA DI GUIDA

FIG. 8

Stilare il raschiapoivere (20) dalla sommita
dellaboccola, facendo pressione versol'alto
con un cacciavite.

FIG. 7

Remove the stanchion tube {18) with the
bush unit from the slider (24-25).

Remcve the bush unit (141) from the stan-
chion tube.

Check the state of wear of the lower bush-
ing: replace the stanchion tube (19) it if
necessary.

PILOT BOSS OVERHAUL

FIG. 8

Remove the dust seal (20) from the top of
the bushing by exerting an upward prassure
with a screwdriver.



FIG. 7

Enlever le tube porteur (19) avec le groupe
bague a la hauteur du fourreau (24-25).
Enlever le groupe bague (141) du tube por-
teur.

Vérifier 'état de deterioration de la bague
inférieure; en cas de déterioration il faut la
remplacer du {ube parteur (19).

REVISION DE LA BAGUE DE GUIDE
FIG. 8

Enleverle cache-poussiere (20) placé dans
la partie supérieure de la bague en faisant
pression vers le haut avec un tournevis.

FIG. 7

Extraer el tubc portante {19) con el grupo
casquillo mentade por el porta rueda (24-
25).

Extraer el grupc casquillo (141) dei tube
portante.

Verificar el estade de desgaste del casquillo
inferior; si estd desgastade reemplazar el
tubc poriante {19).

REVISICN DEL ANILLO DE GUIA

FIG. 8

Extraer el rascapolve (20) de la parte supe-
rior del casquillo, hacfendo presién hacia
arriba con un desternillador.

ABB. 7

Das Standrohr (18) mit der eingebauten
Buchsengruppe vem Gleitrchr (24-25)
abziehen.

Die Buchsengruppe (141) vom Standrohr
abziehen.

Den Abnutzungsgrad der unteren Buchse
Gberprilien; falls erforderlich, die abgenut-
zte Standrchr (19) ersetzen.

UBERHOLUNGSARBEITEN AN DER
FUHRUNGSBUCHSE

ABB. 8

Den oben an der Buchse befindlichen Ab-
streifer (20) durch Druck nach chen mit
ginem Schraubenzieher herauspressen.

15
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FIG. ¢

Utilizzando un paio di pinze a punta (rif. 16)
rimuovere I'anelto di fermo (38) dall'interno
della boccola.

Estrarre I'anello di tenuta (22), utilizzando
un cacciavite.

Proteggere il bordo esterno della boccola
con uno speciale anella C (rif. 84) mentre si
esegue l'operazione di estrazione.

Stilare la rondella {139} di battuta e verifi-
care lostato diusura deila boccola supericre
(56) inserita nella beccola di guida.

FIG. 10

Rimontare larondelladibattutz (139}, Prima
dirimontare I'anelto ditenuta € bene ungere
la sede. Infilare poi 'anello di tenuta (22)
nuovao in un perno diintreduzione D {rif. 85)
e quindi spingerlo riella sede della boccola,
uilizzando un marntelio di gormma, fino a
battuta.

Quindi rimentare 'anello di ferme (38) e il
raschiapolvere (20).

FIG. 9

Remove the stop ring {38) from the inside of
the bushing with a pair of pointed pliers {ref.
16).

Remove, with a screwdriver, the oil seal (22)
of the bushing.

Protect the external edge of the bushing
with a special ring C (ref. 8) while carrying
oul this cperation.

Remove the counterboring washer (138)
and check if the upper bushing (58) into the
pilot boss is worn out.

FIG. 1C

Reassemble the counterboring washer
{139).

Lubricate the seat of the oii seal befere
reassembly. Inserlithe new oll seal (22) inan
infreduction pin D {ref. 85) and push it into
the seat of the bushing with a rubber ham-
mer up to counterboring. Now reassemble
the stop ring {38) and the dust sea! (20).



FIG. 9

Utiliser des pinces pointues (ref. 16) pour
enleverl'anneaudarrét (38)del'intérieurde
la bague.

Enleverlejointtorique {22) delabague avec
un tournevis.

Protéger le bord extérieur de la bague avec
une bague spéciale C (ref. 8) pendant cetle
cpération.

Enleverla rondelle (139) de butée et vérifier
I'etat de déterioration la bague supérieure
(56) dans la bague de guide.

FIG. 10

Remonter la rondelle {139) de butée.

Il est conseillé, avant de remonter le joint
d'étanchéité, de bien en graisser l'empla-
cament. Enfiler ensuite le nouveau joint
d'étancheité {22} autour d'une contrepointe
d'introduction D {ref. 95), et le pcusser dans
'emplacement ¢e la bague en utilisant un
marteau en caoutchouc, jusqu’a 'a butée.
Enfin remonter l'anneau d'arrét (38) et le
cache-poussiare {20).

FIG. 9

Utllizandc unas pinzas de punta (rif. 16)
remover el anillo de bloqueo (38) del interior
del casquillo.

Quitar el anillo de reten (22). utilizando un
destornillador.

Proteger el borde externo del casquillo con
un anillc especial C (rif. 8) mientras se
realiza la operacion de extraccion,
Extraerla arandela (139) de {ope, intreduci-
da en et anillo de guia, y controlar el estado
de desgaste del casquillo superior (56).

FIG. 10

Montar nugvamente la arandela {139). An-
tes de mantar nuevamente el anillo de retén
es conveniente aceitar la sede de apoyo.
Introducirfuego el aniito de retén {22) nuevo
en un perno de introduccion D (rif. 95) y
empujarlc en la sede del casquillo, utili-
zando un martillo de goma. hasta el tope.
Luege montar nuevamente ef anillo de blo-
queo {38) y el rasca polvo (20).

ABB. 9

Mit Hilfe einer spitzen Zange (Bez. 16) den
Sprengring (38) ausdem Innerender Buchse
entfernen.

Oen abgenutzien Dichtring (22) mit einem
Schraubenzieher aus der Buchse entfer-
nen.

Wahrend dieses Arbeitsganges den
dusseren Rand der Buchse mit einem Spe-
zialring C (Bez. 8) schitzen.

Die Anschlagscheibe (139) herausziehen
und priien, ob die in der Gleitbuchse mon-
tierte obere blchse (56} verschlissen ist.

ABB. 10

Die Anschlagscheibe (139) wieder einbau-
en. Vor dem Einbau des Dichtringes seinen
Sitz fetten.

Dann einen neuen Dichtring (22} auf einen
Einfihrungsstift D (Bez. 85) schieben und
ihn mit dessen Hilfe in seinen Sitz auf der
Buchse einbauen: mit einem Gummiham-
mer bis zum Anschlag bringen.
Anschliessend den Sprengring (38) unrd
Abstreifer (20} wieder einbauen.

17



18

FIG. 11

Inserire la parte inferiore del portaruota (24-
25) in una morsa provvista di ganasce di
alluminio e proteggere la superficie con uno
straccio. Utilizzando un attrezzo speciale £
(rif. 96) svitare il tampone di fondo (301).
Sfilare dall'interno del poniaruota detto tam-
pone.

FiG. 12

Soffiare con aria compressa attraverso i fori
del tampone e lavare il componente con
benzina pulita o altri soiventi.

FIG. 11

Fix the lower part of the slider {24-25) into a
vice with aluminium blocks and protect the
surface with a cloth. Unscrew the foot buffer
{301) by means of a special tool E (ref. 96).
Remove the buffer from the Inside of the
slider.

FIG. 12

Blow compressed air through foot buffer
holes and clean out the part with clean
gasoline or similar diluents.



FIG, 11

Placer la partie inféricure du fourreau (24-
25) dans un étau pourvu ge machoires en
aluminium et protéger la surface avec un
chiffon. Utiliser un outil spécial E (ref. 96}
pour devisser le tampon de fend (301).
Enlever le tampon en guestion de interieur
du fourreau.

FIG. 12

Souftler air comprimé a travers les trous du
tampon et nettoyer la pigce a I'essence ou
differents solvents.

FIG. 11

Introducir la parte inferior del porta rueda
(24-25)enuntornillo provisic de mandibulas
de aluminio v proieger la pintura con una
tela. Utilizando una herramienta especial E
{rif. 86) destornillar el tampon de fondo
{301).

Extraer del interior del porta rueda dicho
tampon.

FIG. 12

Soplar con aire comprimido z través de los
crificics del tampon y lavar el componente
con gasoling limpia u otres disolventes.

ABB. 11

Den unteren Teil des Gleitrohrs (24-28) in
einem Schraubstock mit Aluminiumbacken
hefestigen und die Cberfldche durch einen
Lappen schitzen. Mit einem speziellen
Werkzeug E (Bez. 96) den Endschlagpuffer
(301) abschrauben.

Der Endschlagpuifer aus dem Inneren desg
Gleitrohrs ziehen.

ABB. 12

Gepresste Lufi durch den Anschlagpuifer
einblasen und das Teil mit Benzin saubern
oder scnstigen Ldsungsmittel.
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RIMONTAGGIO

FIG. 13

Rimontare il tampoene difondo netportaruota.
Serrarlo a fonde utilizzando 'attrezzo spe-
crale E {rif. 96).

FIG. 14

Disponendo del tubc portante completo e
pontaructa con mentato il tampone difendo,
procedere al rimontaggio di questi compo-
nenti.

Per scongiurare eventuali danni agli crgani
di scorrimento € necessario utilizzare uno
speciale introdullore = {rif. 87), inserito sulla
sommita del portaruota .

Introcurre delicatamente il tubo portante
{18) nel portaruota fino a batiuta, Sfilare
l'introduttore F e inserire la boceola di guida
completa sul tubo.

BEASSEMBLY

FIG. 13

Reassemble the oot buffer in the slider.
Tighten it with the special too! E {ref. 36).

FIG. 14

Reassemble the stanchion tube and shider
fitted with the foct buffer.

Use a special introduction tool F (ref. 87},
inserted on the top of the slider to avoid
damaging the sliding compenents.
Carefully intreduce the stanchion tube {19}
into the slider up to counterboring. Remove
the introduction tool F and insert the pilot
hoss into the tube.



REMONTAGE

FIG. 13

Remonter le tampon de fond dans le four-
reau.

Le serrer a fond & l'aide spécial de I'outil E
{ref. 96).

FIG. 14

Neus disposens maintenant du tube portant
complete et e fourreau avec le tampon de
fond monté, nous pouvong donc remonter
tous ces eléemants.

Four éviter d'abimer les elements de glisse-
ment, il est nécessaire d'utiliser un
introducteur spacial F (ret. 87). placé sur la
partie supérieure du fourreau.

Introduire le tube perteur soigneusement
(19) dans le fourreau jusqu'a la butée. En-
fever lintroducteur spécial F et enfiler la
bague de guide dans le {ube.

REMONTAJE

FiG. 13

Montar nuevamente el tampon de fondo en
el perta rueda.

Ajustar a fondo utilizando una adecuada
herramienia £ (rif. 96).

FIG. 14

Disponiendo del tubo portante complets y
ponra rueda con el tampon de fonde menta-
do. proceder al armado de estos compo-
nentes.

Para evitar eventuales danos a los erganos
de desflizamiento es necesario utilizar un
introductor especial F (ref. 87). introducido
sobre la pante superior del porta rueda.
Introducir delicadamente el tubo portante
{19} en el poria rueda hasta el tcpe. Extraer
el intreductor F e introducir el anillo de guia
en el tubo.

WIEDEREINBAU

ABB. 13

Der Endschlagpufferwiederin das Gleitrohr
einbauen.

it einem speziellen Werkzeug E (Bez. 98)
fest anziehen.

ABB. 14

Jetzt hat man das volistandige Standrchr
sowie das Gleitrohr mit den montierten
Dampferverschluss zur Verfigung undkann
foiglich den Einbau dieser Teile vornehmen.
Um maogliche Beschadigungen der gte-
itenden Elemente zuvermeiden. istes erfor-
derlich. ein cben auf dem Gieitrohr
anzubringendes spezielles Einflhnwerkzeug
F (Bez. 97) zu verwenden.

Das Standrchr {18} varsichtig bis zum An-
schlag in das Gleitrohr einfihren. Das
ainfuhrwerkzeug F herausziehen und die
Gleitbuchse auf das rohr stelien.
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FIG. 15

Dopo aver verificato le buone condizioni
dell’'anello OR (302} di tenuta. riavvitare la
boccola di guida (141) sul portaruota conla
chiave per boccole (rif. 82) utilizzata perlo
smoentaggio.

Serrarle a fondo la boccola di guida.

FiG. 16

Versare olic"MARZCCCHI art. 52.49" all'in-
terno del lubo portante pompando alcune
volle con it tubo per permettere all'olio di
riempire Wftc il volume interno. Assicurarsi
che il tubc portante sia a battuta sul fondo
del portaruota e verificare che il livello rag-
giunga 40 mm dalla sommita.

FIG. 15

Check the conditions of the C-ring seal
(302) then tighten the pitot boss (141) onto
the slider with the same wrench {ref. 82)
used for removal.

Screw the pilot boss tightly.

FIG. 16

Pour "MARZOCCHT! oll art. 52.42" into the
slider. Make sure that the stanchion tube is
up to the counterboring on the bottom of the
siider and by pumping up and down with the
tube so that the ¢il can {ill the whole valume.
Check that the stanchicn tube is at the
counterboring of the slider and check that
the oil level is 40 mm from the top.



FIG. 15

Aprés avoir vérifié si l'anneau d'etancheité
avec joint terique est (302) en bon etat,
revisser la pague de quide (141} sur le
fourreau a l'aide de la clé pour bagues (ref.
82) utilisée auparavent pour le demontage.
Serrer 1a bague de guide & fond.

FIG. 18

Verserde 'huile "MARZOCCHI art. 52.48" 4
I'intérieur du tube porteur en pompant vers
le haut et le bas avec le tube pour pérmettre
al'huile de remplirtoutle volume & lintérieur.
S'assurer gue le niveau arrive 2 40 mm du
haut.

FIG. 15

lLuego de haher verificado las buenas con-
diciones dal anillo OR (302) de retén, ajus-
tar el anillo de guia (141} sobre el porta
rueda con la llave para casquillos (rif. 82)
utilizada para el desmontzje.

Ajustar a fondoe ! anille de guia.

FIG. 16

Comprobar que &l twbo portante esté bien
apcyade contra ef fondo del poriarueda,
versar aceite "MARZOCCHI art. 52.49" en
el interior del tubo portante y verificar que &l
nivel esté a 40 mm. de la parte superior.

ABB. 15

Vergewissern Sie sich. dass der O-Ring
(302} in gutem Zustand ist. Dann die
Fuhrungsbuchse (141) mit dem zum Aus-
bauverwendeten Buchsenschlissel aufdas
Gleitrohr schrauben.

Die Fuhrungsbuchse fest anziehen.

ABB. 16

Olvom Typ "MARZOCCHI Art. 52 49" indas
Standrohr giessen und mehrmals das rohr
nach oben und unten dricken, so dass das
Ol das volumen vailig einflllen kann. Sich-
erstellen, dass das Standrohr auf dem Bo-
den des Gleitrohrs aufliegt bisaufeine Hohe
von 40 mm vonoben.
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FIG. 17

Inserire il pistone compensatore {300) com-
pleto di anello OR (306) e segmento (308),
opperiunamente ingrassati, utiiizzandc I'at-
trezzo G (rif. 98). Spingeric zllinterno det
tubo pertante fino alla quota di 40 mm utiliz-
zando l'attrezzo B (rif. 89). Nel caso che la
forcella arrivi troppo faciimeme a fine corsa
occorre aumentare la quantita di olic negli
steli, diminuendo di 5 mmiillivello indicatoin
Fig. 16. D conseguenza anche ia quota di
Fig. 17 diminuira cella stessa entitd. Nel
caso che il controllo in compressicne risulti
ancora insufficiente si puo ridurre di altri 5
mm il volume d'aria.Si consiglia di non ridur-
re oltre 35 mm la quota di Fig. 17,

FIG. 18

Riavvitare la vite con OR (26) sul pistone
compensatore utilizzando il cacciavite {rif.
92) e l'attrezze B (rif. 99) ¢ scaricare i'olic in
BCCESSO.

FIG. 17

By means of the tocl G {ref. 88) insen the
compensating piston (300) provided with O-
ring (306) and piston ring (308) properiy
greased. Pushitintethe stanchion tube up to
40mm. usingthe propertool B (ref. 92). i the
fork travels to the end of its stroke too easily
the amount of oil contained intc the fork legs
must be increased by decreasing the ievelin
Fig. 16 by 5 mm. As a consequence the
measurement shownin Fig. 17 will automati-
cally decrease by the same amount (i.e. 5
mm}. If compression after this is still not
sufficient then you can decrease the ar
volume by ancther 5 mm. Do not decrease
the measurement Fig. 17 beyond 35 mm.

FIG. 16

Tighten the screw with O-ring (26) onto the
compensating piston by means of the
screwdriver (ref. 92} and the tool B (ref. 89)
then drain oil in excess.



FIG. 17

Avec I'outil G (réf. 98) placer le piston com-
pensateur {300) avec lejointtorigue (306) et
le segment (308) dimient graisseés. Pousser
le piston a I'intérieur du tube porteur jusqu'a
40 mm en utilisant 'outil B (réf. €9). Sila
fourche arrive trop facilement en fin de
course, il faut augmenter la quantité d'huite
dans les tubes de fagon a baisser de 5 mm
le niveau indigué sur la Fig. 16. Par conise-
quence. lacotedela Fig. 17 diminueradela
meme guantité. Au cas ou le contréle en
compression serait encare insuffisant, il est
passible de réduire encore le velume de Fair
de 5 mm. Il est conseillé de ne pas poiter au
dessous de 35 mm la cofe de la Fig. 17.

FIG. 18

Revisser la vis avec joint torigus (26) surle
piston compensateur avec le tournevis (réf.
g2) el l'outil B (réf. 99) et écouler I'huile en
ECCes.

FiG. 17

Introgducir el piston compensador (300} can
el anillc OR (306) y segmento (308), debi-
damente engrasades, utilizando el utensilio
G {ref.98). Empujarlo en el interior del tubo
portante hasta gue el nivel esté a 40 mm.
utiizando el wtil B (ref.82). Si ia horguilla
llega demasiado faciimente al final de ca-
rrera, hay que aumentar la cantidad de
aceite en las varillas, reduciendode 5mmel
nivelindicado enla Fig. 16. Por consiguiente
tambien la distancia indicada en la Fig. 17
disminuira de la misma distancia. En caso
de que el control en compresién resuite aun
insuficiente, pueden reducirse otros 5 mm
detvolumen delaire. Se aconsejano reducir
mas de 35 mm la distancia ge la Fig. 17,

FIG. 18

Ajustar nuevamente <l tornillo con OR {26)
scbre el pistén compensador wlilizando el
destornillador {ref. 92} y el utensilio B (ref.
99} y descargar ei aceiie en exceso.

ABRB. 17

Den Ausgleichskelben (300) mit den mit Fett
geschmiertan O-Ring (306) und Kolbenring
{308) durch das Werkzeug G (Bez. 98) ein-
bauen, dann mit dem Werkzeug B (Bez. 99)
bis 40 mm Héhe in das Standrohr schieben.
Falls die Gabel den Endschalter zu leicht
erreicht, muss die Glmenge in den Holmen
erhohtwerden, wobeiderin Abb. 16 angege-
bene Olstand um 5 mm vermindert wird. In
der Folgenimmtauchderin Abb. 17 angege-
bene Wert um 5 mm ab. Falls die Druckpril-
fungimmer noch ein ungenigendes Resultat
ergeben sollte, kann das Luftvelumen um
weitere 5 mm reduziert werden. Es wird
empfohlen, den in Abb. 17 angegebenen
Wert nicht unter 35 mm fallen zu lassen.

ABB. 18

it einem Schraubenzieher (Bez. 82) und
dem Werkzeug B {Bez. 99) die Schraube
mit O-Ring (26) wieder auf den Ausgleich-
skolben schirauben und das dberschissige
Ol abgiessen.
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FIG. 18

Awvvitare l'attrezzo A {rif. 104) sul fappo.
Ingrassare l'anello OR (4) e reinserire i
tappo (17) dentro altubo portante, Spingerlo
fino @ superare'alloggiamento dell'aneilo di
fermo.

Rimontare I'anello difermo (38H) superiore.

FIG. 20

Immettere aria dalla valvola. utilizzando una
nermale pompa con manometro, oppure
con la pompa speciale MARZOCCHI muni-
ta dello speciale ugello di genfiaggio (nf.
103). Portare la pressione all'interng a circa
3.5 bar (ps! 50). Riavvitare il cappuccio
{303) di protezione. La prassione interna
influenza il compertamente della forcella sia
in fase ci compressione che in guella di
estensicne. Ad una pressiong piu aita corri-
spende una maggior durezza dell'azione
ammortizzante.

Per una regolazione corretla a seconda del
tipe diutilizzo attenersia quante indicato sul
foglio di istruzioni allegato.

FIG. 19

Tighten tool A {ref. 104) on the plug.
Grease the O-ring (4) and reinsert the plug
{17)inside the slancnicn tube. Making sure
it comes out of the step ring seat.
Reassemble the upper stop ring (38H).

FIG. 20

Let air into the valve by using a common
pump with pressure gauge or with the MAR-
ZOCCHI special pump eguipped with the
special adapior (ref. 103). Bring the pres-
sure tc approx. 3.5 bar (psi 50). Tighten the
cap (303}, The internal pressure influences
the performance of the fork both in com-
pression and in rebound phase. The higher
the pressure, the harderthe damping action.
To obtain a sefting which matches road
conditions. fellow the instructions given in
the enclosed instruction leallet.



FIG. 19

Visser 'outil A (ref. 104) sur le bouchon.
Graisser le joint torique {4) et remetlre le
Bouchon {17) & Vintérieur du tube porteur.
Puis le pousser jusqu'a ce qu'on dépasse
I'emplacement de la bague d'arrét,
Remanter I'anneau d'arrét (38H) supérieur.

FIG. 20

introduire del'airparlavalve enutilisantune
naormaile pompe pourvue de manométre ou
avec la pompe MARZOCCHI pourvue du
spécialraccord (réf. 103). Porterla pression
intérieure & 3,5 bar {psi 50) enviren. Re-
visser le capuchon (303) de protection. La
pression intérieure influence le compor-
tement de la fourche aussi bien en fase de
cempression gue en fase dextension. Un-
epression plus haute poriera a une dureté
plus élevée de raction d’'amortissement.
Pour régler 12 pression en fonction du type
d'utilisation, consulter les instructions ci-
jointas.

FIG. 18

Atornillar el utensilio A (ref. 104) en eltapon.
Engrasar el anillo OR (4) e introducir nugva-
mente eltapén (17) dentro deltubo portante.
Empujarto hasta superar el algjamiento del
anillo de blogueo.

Montar nuevamente e! anillo de blogueo
(38H) superior.

FIG. 20

Introducir aire a traves de la valvula, ulili-
zando una normal boemba con mandmelro,
o bien la bomba espectal MARZOCCHI
equipada conunaespeciattobera de inflado
(ref. 103). Llevar |z presion en el interior
aproximadamente a 3.5 bar (psi 50). Enro-
scarlacapuchaprotectora (303). Lapresion
interna influye en el comportamiento de la
horquilla tanto en fase de compresion como
en la de extension. Con una presion mas
alta corresponde una mayor dureza de la
accion amaortiguante.

Para cbtenerlaregulacion adecuada segln
el tipo de utilizacion siganse cuidado-
samente las indicaciones del folleto de in-
slruciones anexo.

ABB. 1€

Das Werkzeug A (ref. 104) auf das
Verschluss einschrauben,

Den O-Ring (4} fetten, den Verschiuss (17)
in das Standrohr bringen. Uber den Sitz des
Sprengringes hinaus einschieben,

Den cberen Sprengring (38H) einbauen.

ABB. 20

Mit Hilfes einer Gblichen Pumpe mit
Luftdruckmesser oder mit der spezielien
MARZQOCCHI Pumpe mit einer Sonder-
verbindung (Bez. 103) durch das Ventil Luft
einlassen. Den Innendruck auf etwa 3.5 bar
{psi 50} bringen. Aufschrauben und die
Schutzkappe (303) wieder aufsetzen. Der
Innendruck beeinflusst das Verhalten der
Gabel sowohl in der Druck- als auch in der
Zugsiufe. Ein héherer Innendruck verur-
sacht ein harteres Dampierverhalten.

Fir eine der jewelligen Verwendungsart
entsprechende und korrekte Einstellung ist
die beiliegende Anleitung zu befolgen,
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FIG. 21

Dovendo accoppiare la forcella al cannotto

disterzo (14) & necessario inserire quest'ul-

timo nell'apposita sede sulla base di sterzo

(15). Per un corretto bloccaggio della base

di sterzo al cannotto ed alle canne attenersi

rigorosamente a questa sequenza diopera-

zioni:

1) Serrare a fondo le viti {9) di fissaggio del
cannotio e degli steli aila base di sterze.

2) Procedere al montaggio dell'archetto di
irrigidimento (305) ai portaructa.

Coppia di serraggio consigliata per viti (3 e

{10}

— M6 T1N.m - (8 Ib.f1)

Fare altenzione chei limiti superiori ael {ubo

portante e della base di sterzo corrispen-

dano e procedere al bloccaggio.

FIG. 21
It is necessary to fit the steering stem (14)
into its seat on the lower yoke in order te fix
it to the fork {15). Te fix the lower yoke to
sleering stem and stanchion tubes properly.
please observe the following operations
strictly:

1} Tighten the screws (@) of the steering
stem and the fork legs onto the boltem
Crown.

2y Now assemble the brake arch (305) on
the sliders.

Suggested tightening torque for screws (9)

and (10):

— MB 11N.m - (8 bt}

Be sure that the upper ends of the stanchion

tube match those of the lower yoke and tock

them.



FIG. 21

Pour monter la fourche sur le tube de direc-

tion (14) il est nécessaire d'introduire ce

dernier dans Pemplacement prevu & cet
effet sur le T. inférieur {(15).

Pour fixer corréctement le "T" inférieur a la

colonne de dirécticn et aux tubes porteurs

suivre aftentiiment les opérations suivan-
tes:

1) Serrer & fond les vis (9) de fixage du tube
de direction et des jambes de la fourche
au T inférieur.

2) Manter I'éirier de raidissement (305) aux
fourreaux.

Couple de serrage conseiliées pour vis:

- MB 11N.m - (8 Ib.ft)

Surveillerqueies extrémites supérieures du

tube perteur et du T inférieur correspondent

et les fixer.

FIG. 21

Debiendo acoplar la horguifia al tubo de

direccian (14} es necesario introducir este

uitimo en la especifica sede sobre la base

de direccion (15).

Para un correcto bloguec de la base de

direccion al tubo y a las camisas atenerse

rigurosamente a esta secuencia de opera-
ciones:

1) Apretarcompletamente los tornillos (9)de
fijacion delmanguitoy delas variflasenla
base de la direccion.

2) Proceder al mentaje del arco de refuerzo
(305} a los porta ruedas.

Par de apriete aconsejado para tornillos (9)

y (10}

- M8 11N.m - {8 Ib.it)

Cuidese que los limites superiores del tubo

poriante v de fa base de la direccion se

correspendan.

ABB. 21

Da die Gabel mit dem Steuerkopfronr (14)

gekuppelt werden muss, ist es erfarderlich,

in seinen Sitz auf die Gabethriicke unten

{18) einbauen.

Um die Gabelbrucke unien auf Lenkrohr

und Standrohre zu verriegeln, ist es notig

die fofgenden Phasen streng zu belreten
und zwar;

1) Die Schrauben (8) des Lenkrohrs und der
Gabelhclme auf die Gabelbriicke unten
fest anziehen.

2) Jetztder Versteifungsbegen (305) aufdie
Gleitrohre montieren.

Vorzuziehendes Anzugsmoment fir

Schrauben:

— M6 11N.m - (8 Ib.it)

Achten auf, dass das ohere Ende des Stan-

drehrs mit demjenigen der Gabelbricke

unten dberainstimmt und blockieran.
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Componenti - Spare parts XC 150

Attrezzi specifici - Specific tools

Rif. Descrizicne - Description Rif. Arl. Descrizione altrezzo - Tool description
04 Anello Q-ring - O-ring H 113 Attrezzatura per smontaggio analle ditenuta -
og Vite - Scraw Tool for oil sea! disassembly

10 Vite - Screw L 105 Introduttore per tubo portante -

14 Cannolio - Stem Stanchion tube introducticn tool

15 Base - Lower yoke i 110 Attrezzo per m_ontaggio anello ditenuta -

17 Tappo supericre complete - Upper cap assemily Toalforsmapiring assembly A
10 Tubo portznte - Stanchion tube . N 109 Boccolz contenimento olio - Oif contral bushirg
20 Raschiapolvere - Dust seal

22 Anelle di tenuta - Oil seal

24 Portaructa dx. - Right slider

25 Portaructa sx. - Left slider

26 Vite con OR - Screw with O-ring

38 Aneilo di ferma supericre - Upper stop ring

38l Anello di fermo inferiore - Lower stop ring

38H Anello di fermo - Stop ring

55 Dado - Nut

126 Mclla - Spring

141 Gruppo boccola - Bushing unit

300 Pistone compensatore - Compensating piston

301 Tampone di fendo - Fool buffer

303 Cappuccio valvola - Valve cap

304 Perno - Pin

305 Archetio - Arch

306 Angtic G-ring - O-ring

308 Segmente pistone - Fiston ring

308 Piastrino - Plaie
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Istruzioni relative at modello "XC 150"
FIG. 1

Per esequire qualsiasi operazione di
manutenzione o per qualsiasi sostifuzione &
necessario scaricare la pressione presente
nei due steli operando sulle valvole, dopo
averrimaosso i cappucci (303) diprotezione.
Svitare leviti(10) difissaggic dell'archetic di
irrigidimentc {303} ai portaruota.
Procedere ora alla rimozione degli steli for-
cella dalia base di sterzo allentando le viti
(09A) sui morsetti di serraggio. Sfilare la
sommita deitubiportanti dalla base distarza.

FIG. 2

Avvitare l'attrezzo A (rif. 104) sul tappo.
Spingeredentro altubaportante (19)iltappo
{17) e rimuovere V'attrezzo A.

Con un cacciavite rimuovere i'anello di fer-
mo (38H) superiore,

Instructions for "XC 150"

FIG. 1

Before carrying out any maintenance or
replacement work, remove the caps (303)
and releage all the pressure in the fork legs
trough the valves.

Loosen the screws (10} which block the
hrake arch {305} to the shders.

Now remove the fork legs from the lower
yoke by loosening the screws {08A) on the
locking clamps. Slide the top of the stan-
chion tubes cut of the iower yoke.

FiG. 2

Screw the A special tooi (ref. 104) onto the
plug.

Fush the plug (17) into the stanchion tube
(18) and remove the special tacl A,
Remove the upper sioo ring (38H) with a
screwariver,



Instructions pour le modéle "XC 150"
FIG. 1

Avantd'effectuer nimporie quelle cpératicn
d'entretien ou de remplacement de piéces.,
it est nécessaire de décharger la pression
presente dans les deux jambes en agissant
sur les valves aprés avoir enlevé les capu-
chens (303) de protection.

Dévisser las vis (10) qui fixent I'étrier de
raidissement (305) aux fourreaux.

Enlever maintenant les jambes du "T" in-
iérieur en dévissant les vis (08A) sur les
bagues de serrage. Enlever la partie supé-
rieure des tubes porteurs du "T" inférieur.

F1G. 2

Visser l'outil spécial A (ref. 104) sur le bou-
chon.

Pousser le bouchon (17) dans e tube por-
teur {(19) et enlever I'cutil spécial A.
Enlever, avecun tournevis, l'anneau d'arrét
supérieur (38H).

Instrucciones relativas at mod."XC 150"
FIG. 1

Para realizar cualquier operacion de man-
tenimiento o alguna sustitucién es nace-
sario descargar la presién que hay en las
dos varillasinterviniendoenlasvalvulas,una
vez sacadas las capuchas (303) de protec-
cian.

Destornillar los tornillos (10) de fijacién dal
arco de refuerzo (305) a los porta rueda.
Proceder al quitado de fas varillas herquilia
de la base de direccion aflojando los torni-
llos {0SA) schre los maordaza de cierre.
Extraer la parte superior de los tubos
portantes de la base de direccidn.

FIG. 2

Atornillar el utensilic especial A (ref. 104)
scbre el tapdn.

introducir dentro def tubo portante (19) el
tapén (17) y quitar el utensilio A.

Con un desternillader guitar el anillo de
blogueo (38H) superior.

Anweisungen {lur das Modell "XC 150"
ABB. 1

Vor jeder Durchflihrung von Arbeitsgangen
zur Wartung oder zum Ersatz von Teilen ist
der Druck in den beiden Holmen mittels der
Venlile abzulassen, nachdem die
Schutzkappen (303) entfernt worden sind.
Die Befestigungsschrauben {10} des Ver-
steifungsbogens {305) von den Gleitrohren
I6sen.

Jetzt durch Ldsen der Schrauben (09A) auf
den Betestigungsklemmen die Gabelholme
von der Gabelbriicke unten abbauen.

ABB. 2

Den A Sonderwerkzeug {Bez. 104) auf das
Verschiuss einschrauben.

Den Standrohrverschluss (17) in das Stan-
drohr {19) schieben und den A Sonder-
werkzeugentfernen.

Mit einer Schraubenzieher den oberen
Sprengring (38H) entfernen.
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FIG. 3

Avvitare l'attrezzo speciale A (rif. 104) ed
estrarre il tappo {17} daltubo portante. Tirare
conforzapervincere laresistenzadell'anello
OR di tenuta (4).

FIG. 4

Pertare a fondo corsa dentro al portaruota il
tube portante (19) e con un cacciavite a
croce (rif. 92) svitare la vite (26) can OR
mantenendo fermo il pistone campensatore
con l'attrezzo B (rif. 99).

FiG. 3

Screw the A special teol {ref. 104) and slide
the plug {17} cut of the stanchion tube. Pull
it strongly to overcome ihe resistance of the
cil seal with Q-ring (4).

FIG. 4

Push the stanchien wbe (19) to end of
stroke inside the slider and loosen, with a
Philips screwdriver (ref. 92), the screw {26)
with O-ring by nolding the compensating
piston with the tool B (ref. 88).




FIG. 3

Visserl'outil spécial A {ref. 104) etenleverle
bouchon (17) du fourreau. Tirer avec force
pour vaincre la resistance du jeint torigue
(4).

FIG. 4

Poussar le tube porteur {19) a fond de
course dans le fourreau et dévisser avec un
tournevis cruciforme {ref. 22) la vis (26)
avecjointicrigue en bioguantie piston com-
pensateur avec I'outil B (ref. 38).

FIG. 3

Atornillar el utensilio especial A {ref. 104) y
sacar el tapén (17} del tubo pontante. Tirar
con fuerza para vencer ia resistencia del
anillo de retén CR (4).

FIG, 4

Llevarafindecarreradentro del porta rueda
etilubo portante (18) y con un destornillador
cruciforme (rif. 92) desenrascar el tornillo
{26} con OR manteniendo firme el piston
compensador con el utensilio B (rif. 99).

ABB. 3
Den A Sonderwerkzeug (Bez. 104) ein-
schrauben und den VerschluR (17) aus das
Standrohr herausziehen. Kraflig zishen um
den Widerstand des O-Ringes zu Uber-
winden.

ABB. 4

Das Standrohr (12) bis zum Ende in das
Gleitrohr schieben und mit einem
Kreuzschraubenzieher (Bez. 22} die
Schraubeg (26) mit O-Ring abschrauben und
der Ausgleichskolben mit dem Werkzeug B
(Bez. 99) festhalten.

[68]
(93]



SMONTAGGIO ANELLO D TENUTA E
BOCCOLA DI GUIDA

FIG. 5

Versare olio allinterno del tubo poriante,
con stelo completamente esteso, fing arag-
giungere 55 mm dalia sommita.

Inserire di nuovo il tappo (17) spingendolo
dentro al tube fino a! punto in cui siincontra
la resistenza opposta dall'slio.

FIG. 6

Rimuovere l'anello raschiapelvere (20) e
con un paio di pinze a punta sfilare 'anello
di fermo (28) superiore.

OIL SEAL AND PILCT BOSS DISASSEM-
BLY

FiG. 5

Pour oil inte the stanchion tube with the leg
fully extended reaching the level of 55 mm
from the top.

Insert the new plug {17) down into the tube
until you feel the resistance opposed by the
oil.

FIG. 6

Remaove the dust seal (20) and by means of
a pair of pointed plier take the upper stop
ring {38) cut.



DEMONTAGE JOINT TORIQUE ET
BAGUE DE GUIDE

FIG. 5

Verserde I'nuile & l'intérieur du tube ponteur,
aveclatige completement extendue, jusqu'a
55 mm cu haut.

Pousser le ncuveau bouchon (17) dans le
tube jusqu'a rencontrer 'action oppeseée de
I'huile.

FIG. &

Enleverla cache-poussiere et {20) avec des
pinces pointues faire glisser 'anneau d'arrét
(38).

DESMONTAJE DEL ANILLO DE RETEN Y
DEL ANILLO CE GUIA

FIG. 5

Vaciar el aceite en el interior del tuho
porante, con la varilla completamente ex-
tendida, hasta alcanzar &l nivel de 55 mm.
desde la parie superior.

Intreducir nuevamente el tapén (17) empu-
jando dentro del tubo hasta el punto en que
se encuentra lz resistencia puesta por el
aceite.

FIG. 6

Quitar el anillo rascapolvo (20} y conuna par
de pinzas de punta extraer el anilio de
bicgueo (38) suparior.

STANGENDICHTUNG-UND FUHRUNG-
BUCHSEABBAU

ABB. 5

Olindas Standrohr mit der vdllig gezogenen
Stange bis zu 55 mm vom cben giessen.
Der naue Verschluss (17) tief in das Rohr
bringen, bis der Widerstand des Oldrucks
bemerkt wird gefiihit.

ABB. 6

Die manschette (20) endfernen und mit giner
spitzen Zange den cberen Sprenaring (38}
entternen.
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FIG. 7

Infilare la boccola M (rif. 108! nel portaruota,
fino al punto in cui I'aneilo di tenula della
boccola (N) risulti inserito nefia parte supe-
riore del pertaruota.

[nserire la parte infertore det portaruota (24-
25) neli'asola infericre dell'atirezzalura H
{rif. 113). Infilare il perno del braccio superi-
cre neltappe (17) pei spingere detto braccio
finc ad oltenere l'esirazicne dell'anslic di
tenuia (22) dal portaruota.

Stitare l'anello di tenuta e [a boccola di
contenimento olio dal tubo portante.

FIG. 8
Rimuovere ¢on un paio di pinze a punia
anelio di ferma (381) inferiore.

FIG. 7

Insert the oil contral bushing (N} inlo the
slider and check that the bushing oil seal (N}
15 mounted on ihe top of the slider.

Put the lower side of the slider (24-25) into
the lower slot of the tooling H {ref. 113),
Insertthe axle of thetoparmintothe plug {17
and push the arm until the oil seal (22)
comes out of the skider.

Aemove the oil seal and oii control bushing
from stanchion tube.

FiG. 8
By means of paintedpliers remove the lower
stop ring (381).




FIG. 7

Enfiler 'entretoise N (ref. 109) dans le four-
reau de fagon que l2 joint d'étanchéité soit
monté sur le haut du fourreau enfiler e fond
du fourreau dans !'encrainure inférieure de
Foutil H (ref. 113).

Introduire la contrepointe du bras supérieur
dans le bouchon (17) &t le pousser vers le
bas jusqu'a faire sortir le joint d'étanchéité
du fourreau.

Enlever du tube porteur le joint d'étanchéité
st 'entretaise de controle de I'huile.

FIG. 8
Znlever I'anneau d'arret inférieur (381) avec
des pinces pointues.

FIG. 7

Introducir el casguillo N (ref. 103} en el
portarueda, hasta el punto en gue el anilio
ge retén del casquillo {N) resulte introducido
en la parte superior del portarueda.
Introducir la parte inferior del partarueda
{24-25) en el ojal infericr del utensilio (24-
25). Intreducir el perncdel brazo superioren
el {apon {(17) luego empujar dichio brazo
hasta cobtener la extraccion del anillo de
retén (22) del portarueda.

Exiraer el anille de retén y el casquillo de
contencion aceite del tubo porante.

FIG. 8
Cuitar con un par de pinzas de punia el
anillo de blogueo (38l inferior.

ABB. 7

Die Buchse in das Gleitrohr einflhren. so
dass die Stangendichtung der Buchse (N}
auf die obere Seite des Gleitrohr montiert
wird Die untere Seite des Gleitrehrs (24-25)
in den unteren Schnitl des Werkzeugs H
(ref.) einfihren.

Derstiftdesunteren Armsinden Verschiuss
(17} einfihren und dricken bis die Stangen-
dichtung vom Gleitrchr herauskommt.

Die Stangendichtung und du buchse fir
Clbeschrankung vom Standrohr herauszie-
hen.

ABS. 8
Den Sprengring (381) mit Hilfe von spitzer
zange entfernen.

3G




40

FIG. @

Sfitareiltappo (17) nel modo descritto a FIG.
3.

Avvitare un’asta fileftata M 6 mm {rif. 93) sul
pistorie compensatore (3003, nel foro della
vite (26) rimossa, ed estrarre detto pistone
dall'interno del tuho poriante.

Scaricare l'clio contenuto all'inferno dello
stelo pompande con il portaruota per per-
mettere una evacuazione comoleta.

FIG. 10

Sfilare il tube portanie (18) con gruppo
boccola montailo dal portaruoia (24-25).
Siilare il gruppo baccoia (141) dal tube por-
tante.

Veriticare io stato di usdra delle boccole
infariore, inserite nel tubo portante (19) e
superiore, inserita dentro atia bocecola{141);
se risultano usurate sostituire | componenti.

FIG. 9

Remave the plug (17) as described in FIG.
3.

Screw a M 6 mm. {ref. 93) threaded rod onto
the compensating piston {300} in the hole of
the screw (26) removed and slide the piston
cut of the inside of the stanchion tube.
Drain the cil contained in the fork leg and
pump up a2nd down with the slider to make all
the oil come out.

FIG. 10

Remaove the stanchicn tube (19) with the
bush unit from the slider (24-28).

Remove ihe bush unit {141} from the stan-
chion tube.

Check the stale of wear of lower bushing, in
the stanchion tube (19} and upper bushing,
in the pitot bushing {141}; replace the ele-
ments if necessary.




FIG. 9

Enlever le bouchon selen Fig. 3.

Visser une tige filetée M 6 mm (ref. 93) sur
le piston compensateur (300), dans le trou
de la vis (26) enlevée et extraire le piston de
I'intérieur du tube porteur.

Evacuer I'huile contenue a l'interieur de la
jambe de la fourche en poussant le fourreau
vers le haut et le bas pour que 'huile sorte
compielement.

FIG. 10

Enlever le tube perteur (19) avec le groupe
bague a la hauteur du fourreau (24-25).
Enlever le groupe bague (141) du tube por-
teur.

Verifier I'etat de deterioration de I'entretoise
inférieure, sur le tube porteur (19) et supe-
rieure dans le bague de guide (141); encas
de deterioration il faut la remplacer les &lé-
ments.

FIG. ¢

Extraer el tapon (17) comao esta descrito en
la Fig. 3.

Atornillar una varilla roscada M 6 mm. (rif.
93) sobre el pistén compensador {300], en
el crificic del tornillo {26) ni bien se ha
quilade, y extraer el mencionado piston del
interior del tubo portante.

Descargar el aceite contenide en el inferior
de ia varilla de |z horquilla bombeando con
el portarueda para permitir una evacuacion
completa.

FIG. 10

Extraer el tubo portante (18} con el grupo
casquille montado por el porta rueda (24-
25).

Extraer el grupo casquillo {141} del tubo
portante.

Controlar el estado de desgaste de los cas-
quillos inferior, en el tubo portante {19}, y
superior. introducidc dentro al casquillo
{141); si resultan desgastados sustituir los
elementcs.

ABB. 9

Den Verschluss abziehen (s. Fig. 3).

Eine M-6-mm-Gewindestange (Bez. 93) in
die Behrung {300) der sceben entfernten
Schraube (26) auf dem Ausgleichskolben
schrauben und den Kolben aus dem In-
neren des Standrohrs ziehen.

Das im Inneren des Holms befindliche O
ausgiessen. Damit das Ol aus dem Innere
des Gabelholms vollig ausfliessen kann,
das Standrohr nachobenund untendricken.

ABB. 1C

Das Standrohr (18) mit der eingebauten
Buchsengruppe vom Gleitrchr (24-25)
abziehen.

Die Buchsengruppe (141) vom Standrofr
abziehen.

Den Abnutzungsgrad der unteren Buchse,
in das Standrehr {19). und oberen Buchse,
in das Gleitbuchse (141} Uberprifen: falls
erfcrderlich, die abgenuizten Teile ersetzen.
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FIG. 11

Per scongiurare eventuali danni agli organi
di scorrimento & necessaric ulilizzare uno
speciale introduttore L {rif. 105), inserito
sulla scmmita del portaruota .

Introdurre deiicatamente il fubo portanie
{(19) nel portaruota fino a katiuta.

Stilare lintreduttore L.

FIG. 12

Inserire la boceola di guida {141), nel tubo
portante. Portarla a battuta sul portaruota e
bloccarla cen I'anello di fermo (381) inferio-
re.

FIG. 11

Use a special introduction tool L {ref. 105},
inserted cn the top of the slider to avoid
damaging the sliding components.
Carefully infroduce the stanchion tube {19}
into the slider up to counterbaring.
Remove the introduction 1ool L.

FIG. 12

Insert the pilet bushing {141} inte the stan-
chion tube make the pilot bushing on the
slider reach the counterboring and lock it by
means of the lower stap ring {38l).




FIG. 11

Pour éviter d'abimerles elements de glisse-
ment, {I est nécessaire d'utiliser un
introducteur spécial L (ref. 105), placé surla
parie supérieure du fourreau.

Introduire soigneusement le tube porteur
(19} dans le fourreau jusqu'a la butée.
Entever lintroducteur L.

FIG. 12

Enfiler la bague de guide {141) das le tube
porteur. La pousser jusqu'a la butée du
fourreau et la bloquer a l'aide de l'anneau
d'arret intérieur (381).

FIG. 11

Para evitar eventuales dafios a les drganos
de deslizamientc es necesario utilizar un
introductor especial L {ref. 105), introducido
sobre la parte superior del porta rueda.
Introducir delicadamente el {ubo portante
{19} en el porta rueda hasta el tope.
Extraer el introductor L.

FIG. 12

Introducir el anitlo de guia {141), en el tubo
pertante.

Llevarlo a tope én gl portarueda y bloquear-
lo con el anillo de blogueo {381} inferier.

ABB. i1

Um mdgliche Beschadigungen der gle-
itenden Elemente zu vermeiden, ist es erfor-
derlich, ein oben auf dem Gleitrohr
anzubringendes speziefles Einflhrwerkzeug
L (Bez. 105) zu verwenden.

Das Standrchr (1) vorsichtig bis zum An-
schlag in das Gleitrohr ginflihren.

Das Einfthrwerkeug L entfernen.

ABB. 12

Die Gleitbuchse (141) in das Standrchr ein-
fihren. Sie auf das Gleitrchr bis zum An-
schlag bringen und mit dem unteren Spren-
gring (381 lockern.
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FIG. 13

Utilizzando o speciale introduttore M (rif.
110) spingere in sede il nuovo anello di
tenuta (22) e poi bloccarlo in sede, con
I'anello di fermo superiore (38).

Inserire il raschiapolvere (20).

FIG. 14

Versare olio "MARZOCCHI art. 52.48" all'in-
terno del tubo portante pompande alcune
volte con il tubo per permettere all'clio di
rnempire tutto il valume interno. Assicurarsi
che il tubo portante sia a battuta sul fondo
del poriaruota e venficare che il livello rag-
giunga 40 mm dalla sommita.

FIG. 13

By means of the special introduction tool ©
{ref. 110) push the new ail seal into its seat
then lock it using the upper step ring (38)
now insert the dust seal (20).

FIG. 14

Make sure thai the stancnion tube is up o
the counterboring on the bottom of the slider
and pour "MARZOCCHI oil art. 52.49" into
the slider. Check that the oil level is 40 mm
from the top.



FIG. 13

En employant 'intreducteur spécial M (ref.
110) pousser jusgu'a 'emplacement prévu
le nouveau joint d'étanchiéite et le bloquer &
l'aide de 'anneau d'arret supérieur (38).
Mettre le cache-poussiére.

FIG. 14

Verserdel'huile "MARZOCCH! art. 52.49" &
I'intérieur du tube porieur en s'assurant gue
celui-ci seit a la butée du fourreau et verifier
qgue le niveau arrive a 40 mm du haut.

FIG. 13

Utilizando unintreducter especial M (ref. 110}
empujar en el alojamiento 2l nuevo aniflo de
retén (22) y luego bloquearlo en sede. conel
anillo de bloguec superior (38).

Introducir el rascapolvo (20).

FIG. 14

Comprobar que el tubo ponante esté bien
apoyado contra el fondo del porarueda,
versar aceite "MARZOCCHI art. 52.48" en
elinterior deltubo portante y veriticar que el
nivel esté a 40 mm. de la pane superior.

ABB. 13

Mit dem speziellen Werkzeug M (ref. 110)
die neue Stangendichtung (22) bis zu den
Sitz schieben und sie mit cem oberen
Sprengring (38) blockieren.

Den Abstreifer (20) einflihren.

ABB. 14

Ol vom Tyn "MARZOCCHI Art. 52.48" bis
auf eine Hdéhe von 40 mm unterhalb der
Spitze in das Standrohr giessen und sicher-
stellen, dass das Standrohr auf dem Beden
des Gleitrohrs aufliegl.
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FIG. 15

Inserire il pistone compensatore (300) com-
pieto di anello OR (308) e segmento (308).
opportunamente ingrassati. utilizzando l'at-
trezzo G (rif. 98). Spingerlo allinterno del
tubo ponante fino alla quota di 40 mm utiliz-
zando l'attrezzo B (rif. 99). Nel caso che la
forcella arrivi troppao facilmente a fine corsa
cccorre aumentare ta quantita di olio negli
steli, éciminuendo di 5 mmi it livello indicato in
Fig. 14. Di conseguenza anche [a quota di
Fig. 15 diminuira della stessa entitz. Nel
caso che il controllo in compressione risuli
ancora insufficiente si puo ridurre di altri 5
mmil volume d'aria.Si consiglia dinon ridur-
re oftre 35 mm la quota di Fig. 15.

FIG. 16

Riavvitare la vite con OR (26) sul pistone
ccmpensatore utitizzando il cacciavite {rif,
92} e l'attrezzo B (rif. 99) e scaricare I'dlic in
8CCESS0.

FIG. 15

By means of the tool G {ref. 98 insert the
compensating piston (300) provided with C-
ring (308) and piston ring (308) properly
greased. Pushitinto the stanchion tube upto
40 mm. using the prepertcol B {ref. €8}, Ifthe
fork travels ic the end of its stroke too easily
the amount of cil contained into the fork legs
must be increased by decreasing the levelin
Fig. 14 by 5 mm. As a consequence the
measurement shownin Fig. 15 will auiomati-
cally decrease by the same amount {1.e. 5
mmy). if ccmpression after this is still not
sufficient then you can decrease the air
volume by another 5 mm. Do not decrease
the measurement Fig. 15 beyond 35 mm.

FIG. 16

Tighten the screw with Q-ring (26) conto the
compensating piston by means of the
screwdriver (ref. 92} and the tool B (ref. 99)
then drain oil in excess.



FIG. 15

Avec l'outil G (réf. 98) placer le piston com-
pensateur (300) avecle jointterique (306) et
le segment (308) diment graissés. Pousser
le piston & I'intérieur du tube porteur jusqu'a
40 mm en utilisant l'outil B {ref. 29). Si la
fourche arrive trep facilement en fin de
course, il faut augmenter la quantité d'huile
dans les tubes de tacon & baisser de 5 mm
le niveau indique sur la Fig. 14. Par conse-
quence, lacote de la Fig. 15diminueradela
méme quantité. Au cas ol le controle en
compression serait encore insuffisant, il est
possible de réduire encere le velume de 'air
de 5 mm. ll est conseillé de ne pas porter au
dessous de 35 mm la cote de ta Fig. 15.

FIG. 16

Revisser la vis avec joint torique (26} sur le
piston compensateur avec le tournevis (réf.
82 et l'outil B (reéf. 89) et écouler I'huile en
ecces.

FIG. 15

Introgducir el piston compensador (300) con
el anillc OR (306) y segmentc (308), debida-
mente engrasados, utilizando el utensilio G
{ref.98). Empujarlo en el intericr del tubo
portante hasta que e! nivel esté a 40 mm.
utilizando el Otit B {ref.99). Si la herquilla
flega demasiado faciimente al final de ca-
rrera, hay que aumentar la cantidad de
aceite enfas varillas, reduciendode S mm el
nivel indicadoenla Fig. 14. Perconsiguiente
también la distancia indicada en ia Fig. 15
disminuira de la misma distancia. En casc
de que el control en compresidn resulte adn
insuficiente, pueden reducirse otros 5 mm
delvolumendel aire. Se aconsejano reducir
mas de 35 mm la distancia de la Fig. 15.

FIG. 156

Ajustar nuevamente el tornillo con OR (26)
sobre el pisidn compensador utilizando el
desternillador (ref. 92) v el utensilio B {ref.
99) y descargar el aceite en exceso.

ABR. 15

Den Ausgleichskolben (300) mit den mit fett
geschmierten O-Ring (3056) und Kolbenring
{308) durch das Werkzeug G (Bez. 98) ein-
bauen, dann mitdem Werkzeug B (Bez. 99)
bis 40 mm Hbhe in das Standrohr schieben.
Falls die Gabel den Endschalter zu leicht
erreicht. muss die Olmenge in den Holmen
erhoht werden, wobei der in Abb. 14 ange-
gebene Olstand um 5 mmvermindert wird. In
der Falge nimmt auch der in Abb. 15 ange-
gebene Wert um 5 mm ab. Falls die Druck-
prifung immer noch ein ungendgendes Re-
sultat ergeben solita, kann das Luftvolumen
um weitere 5 mm reduziert werden. Es wird
empfohlen, den in Abb. 15 angegebenen
Wert nicht unter 35 mm fallen zu lassen.

ABB. 16

Mit einem Schraubenzieher (Bez. 92) und
dem Werkzeug B (Bez. 99) die Schraube
mit O-Ring (26) wisder auf den Ausgleich-
skolben schrauben und das (berschissige
Ol abgiessen.
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FIG 17

Avvitare 'attrezzo A (rif. 104) sul tappo.
Ingragsare 'anello OR {4) e reinserire il
1appo (17) dentre altubo partante. Spingerlo
fino a superare I'alloggiamento dell'anello di
fermo.

Rimentare I'anelle difermo (38H) superiare.

FIG. 18

Immeliere aria dalla vaivola, utilizzando una
normale pompa con manometro, oppure
con la pompa speciale MARZOCCHI muni-
ta delle speciale ugello di gonfiaggio (rif.
103). Portare la pressione all'internc a circa
3.5 bar (psi 50). Riavvitare il cappuccic
{303) di protezione. La pressione interna
influenzail comportamento della forcella sia
in fase di compressione che in quelia di
estensione. Ad una pressione pil alta corri-
sponde una maggior durezza deli'azicne
ammortizzante.

Per una regalazione corretta a seconda del
tipo diutilizzo attenersi a quanto indicato sul
foglio di istruzioni allegato.

FIG. 17

Tighten tcol A (ref. 104) on the plug.
Grease the O-ring (4} and reinsert the plug
(17} inside the stanchion tube. Making sure
it comes out of the stop ring seat.
Reassemble the upper stop ring (38H).

FIG. 18

Let air into the valve by using a common
pump with pressure gauge or with the MAR-
ZOCCHI! special pump equipped with the
special adapter (ref. 103). Bring the pres-
sure to approx. 3,5 bar (psi 50). Tighten the
cap (303). The internal pressure influences
the performance of the fork both in cam-
pression and in rebound phase. The higher
the pressure, the harder the damping action.
Te obtain a setting which matches road
conditions, follow the instructions given in
the enclesed instruction leaflat,



FIG. 17

Visser l'outil A (ref. 104) sur le bouchon,
Graisser le joint torique (4) et remettre le
houchon (17} & llintérieur du tube porteur.
Puis le pousser jusqu'a ce qu'on dépasse
l'emplacement de la bague d'arrét.
Remonter 'anneau d'arrét (36H) supérieur.

FIG. 18

Introduire de 'air par [a valve en utilisantune
normale pompe pourvue de manometre ou
avec la pompe MARZOCCHI pourvue du
spécial raccord (rét. 103). Porlerla pression
intérieure & 3,5 bar (psi 50) environ, Re-
visser le capuchon (303) de protection. La
pression intérigure influence le compor-
tement de & fourche aussi bien en fase de
coempression que en fase d’extension. Un-
epression plus haute portera & une dureté
plus &levée de I'action d'amcrtissement.
Pour régler la pression en fonction du type
d‘utilisation. consulter les instructions ¢i-
jaintes.

FIG. 17

Atornillar el utensilio A {ref. 104) en el tapon.
Engrasar el anilloc OR (4) e introducir nueva-
mente ettapon {17) dentro del tubo portante.
Empujario hasta superar el alojamiento del
anille de blogueo.

Montar nuevamente el anille de blogueo
(38H) superior.

FIG. 18

introducir aire a través de la valvula, utili-
zando una ncrmal bomba con manémetro.
0 bien ia bomba especial MARZOCCHI
equipada con una especial tobera de inflado
{ref. 103). Llevar la presiéon en el interior
aproximadamente a 3,5 bar (psi 50). Enro-
scarla capucha protectora (303). La presién
interna infiuye en el comportamiento de la
horquilla tanto en fase de compresidn como
enlade extension,. Con unaprasicn mas alta
corresponde una mayor dureza de la accién
amortiguante.

Para chteneria regulacion adecuada segln
eltipe de utilizacion siganse cuidadosamente
las indicaciones del folleto de instruciones
anaxo.

ABB. 17

Das Werkzeug A (ref. 104) auf das
Verschluss einschrauben.

DCen C-Ring (4) fetten, den Verschluss {17)
in das Standrohr bringen. Uber den Sitz des
Sprengringes hinaus einschieben.

Den aberen Sprengring (38H) einbauen,

ABB. 18

Mit Hilfes einer Ublichen Pumpe mit
Luftdruckmesser oder mit der speziellen
MARZOCCH| Pumpe mit giner Sonder-
verbindung (Bez. 103) durch das Ventil Luft
einlassen. Den Innendruck auf etwa 3,5 bar
{pst 50) bringen. Aufschrauben und die
Schutzkappe (303) wieder aufsetzen. Der
Innendruck beeinflusst das Verhalten der
Gabel sowohl in der Druck- als auch in der
Zugstufe. Ein héherer Innendruck verur-
sacht ein harteres Dampferverhalten.

Far eine der jeweiligen Verwendungsart
entsprechende und korrekie Einsiellung ist
die beiliegende Anleitung zu befolgen.
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FIG. 18

Dovendo accoppiare la forcella al cannotto

disterzo {14) e necessario inserire quest'ul-

timo nell'apposita sede sulla base di sterze

{(15). Per un corretto bloccaggic della base

di sterzo al cannotto ed alle canne attenersi

rigorosamente a questa sequenza diopera-

zioni:

1) Serrare a fondo !e vili (9) di fissaggio del
cannotio e degli steli alla base di sterzo.

2) Procedere al montaggio dell'archetto di
irrigidimento (305) ai portaruota.

Coppia di serraggio consigliata per viti (9) e

(10):

— MB 11N.m - (8 Ib.ft)

Fare attenzione che | limiti superiori deltubo

portante e della base di slerze cerrispon-

dano e procedere al bloccaggic.

FIG. 19

Itis necessary to fit the steering stem (14}

into its seat on the lower yoke in order tc fix

it to the fork (15). To fix the lower yoke 1o

steering stem and stanchion tubes preperly,

please observe the following operations
strictly:

1) Tighten the screws (9} of the steering
stem and the fork legs onto the bottom
crown,

2) Now assemble the brake arch {305) on
the sliders.

Suggested tightening torque for screws (9)

and (10);

~ M8 11N.m - (8 [b.1t)

Be sure that the upper ends of the stanchicn

tube match those of the lower yoke and lock

them.



FiG. 19

Pcur monter la fourche sur le tube de direc-

tion (14) il est nécessaire dintreduire ce

dernier dans 'emplacement prévu a cet

effet surle T. inférieur {15).

Pour fixer corréctement le "T" inférieur a la

colenne de diréction et aux tubes porteurs

suivre attentifment les opérations suivan-
fes:

1) Serrer a fond les vis (9) de fixage du tube
de direction et des jambes de la fourche
au T inférieur.

2) Monter I'étrier de raidissement {305} aux
fourreaux.

Couple de serrage conseillées pour vis:

— M6& 11N.m - (8 Ib.ft)

Surveilier que les extrémites supérieuresdu

tube perteur etdu T inférieur correspondent

et les fixer.

FIG. 19

Debiende acoplar la horquilla al tubo de

direccidn (14) es necesario introducir este

altimo en la especifica sede sobre la base

de direccion (15).

Para un correcto bloqueo de la base de

direccion al tubo y a las camisas atenerse

rigurosamente a esfa secuencia de opera-
ciones:

1) Apretar completamente los tornillos (9)de
fijacian del manguito y de las varillas en la
base de la direccion.

2} Prcceder al montaje del arco de refuerzo
(305) a los poria ruedas.

Par de apriete aconsejado para tornillos (2)

y (101

— M8 11N.m - (8 Ib.fl)

Cuidese que los limites superiores del tubo

portante y de la base de la direccién se

correspondar.

ABB. 19

Da die Gabel mit dem Steuerkopftrohr (14)

gekuppelt werden muss, ist es erforderlich,

in seinen Sitz auf die Gabelbrlcke unten

(15) einbauen.

Um die Gabelbriicke unten auf Lenkrohr

und Standrchre zu verriegein, ist es notig

die folgenden Phasen streng zu betreten
und zwar;

1) Die Schrauben {9) des Lenkrohrs und der
Gabelholme auf die Gabelbriicke unten
fest anziehen.

2) Jetztder Versteifungsbogen (305} aufdie
Gleitrohre montieren.

Varzuziehendes Anzugsmoment flr

Schrauben:

— M6 11N.m - (8 Ib.ft)

Achten auf, dass das chere Ende des Stan-

drohrs mit demjenigen der Gabelbricke

unten Ubereinstimmt und blockieren.
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Componenti - Spare parts XC 50

Atirezzi specifici - Specific tools

Rif. Descrizione - Description Rif.  Art. Descrizione attrezzo - Tool description

04 Anello O-ring - Q-ring P RS5024  Chiave per smontaggic Whbo portante -

oo Vite - Screw Wrench for stanchion tube reassembiy

10 Vite - Screw i 110 Attrezzo per m_omaggio anello ditenuta -
Too! for snap ring assembly

14 Cannotto - Stem

15 Base - Lower yoke

17 Tappe superiore completo - Upper cap assembly

19 Tubo portante - Stanchion tube

20 Raschiapolvere - Dust seal

22 Anello di tenuta - Qil seal

24 Portaruota dx. - Right slider

25 Portaructa sx. - Left slider

38 Anello di fermo - Stop ring

38H Anello di fermo - Stop ring

55 Dado - Nut

303 Cappuccio valvcla - Valve cap

304 Perno - Pin M

305 Archetto - Arch

309 Piastrino - Plate
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Istruzioni relative al modello "XC 50
FIG. 1

Per eseguire qualsiasi operazione di
manutenzione o perqualsiasi sostituzicne &
necessario scaricare la pressione presente
nei due steli operando sulle valvole (84),
dopo aver rimesso i cappucci {303} di pro-
tezione.

Svitare leviti (10} difissaggiodell'archeito di
irrigidimento (305) ai portaruota.
Procedere ora alla imozione degli steli for-
cella dalla base di sterzo allentando le viti
(09A) sui morsetli di serraggio. Sfilare la
sommitadeitubiportantidallabase disterze.

FIG. 2

Avvitare l'attrezzo A (rif. 104) sul tappo.
Spingere dentre altubo portante (19} il tappo
(17 & rimuovere I'attrezzo A.

Con un cacciavite rimucvere 'anello di fer-
ma (38H) superiore,

Instructions for “XC 50"

FIG. 1

Before carrying out any maintenance or
replacement work, remove the caps (303)
and release all the pressure in the fork legs
through the valves (84).

Loosen the screws {10) which biock the
stiffening bow (305) to the sliders.

Now remove the fork legs from the lower
yoke by loosening the screws (09A) on the
locking clamps. Slide the top of the stan-
chion tubes out of the lower yoke.

FIG. 2

Screw the A special tool (ref. 104) onto the
plug.

Push the plug {17} into the stanchion tube
(19) ang remove the special tcel A.
Remove the upper stop ring (38H) with a
screwdriver.



Instructions pour le modéle "XC 50"
FIG. 1

Avantd'effectuer n'imperte quelle opération
d'entretien ou de remplacement de piéces,
il est necessaire de décharger la pression
présente dans les deux jambes en agissant
sur les valves (84) aprés avoir retiré les
capuchons (303) de protection.

Dévisser les vis {10) qui fixent I'étrier de
raidissement (305) aux fourreaux.

Enlever maintenant les jambes du "T" in-
férieur en dévissant les vis (09A) sur les
bagues de serrage. Enlever la partie supé-
rieure des tubes porteurs du "T" inférieur.

FIG. 2

Visser I'outil spécial A {ref. 104) sur le bou-
chon.

Pousser le bouchon (17) dans & tube por-
teur (19) et enlever l'outil spécial A.
Enlever, avec un tournevis, l'anneau d'arrét
supérieur (38H).

Instrucciones relativas al modelo "XC 50"
FIG. 1

Para realizar cualquier operacion de man-
tenimiento o alguna sustitucion es nece-
sario descargar la presién que hay en las
dos varillas interviniendo en las vélvulas
(84), una vez sacadas las capuchas de
proteccién.

Destorrillar Ies ternillos (10) de fijacian del
arco de refuerzo (305) a los porta rueda.
Proceder al quitado de las varillas horquilla
de la base de direccion aflcjando los torni-
llos (09A) sobre los mordaza de cierre.
Extraer la parte superior de los tubos
portantes de la base de direccion.

FIG. 2

Atornillar el utensilic especial A {ref. 104)
sobre ef tapén.

Intraducir dentro del tubo portante (18) el
tapon (17) y quitar el utensilio A,

Con un destornillader quitar el anille de
blogqueo (38H) superior.

Anleitung fir das Modell "XC 50™

ABB. 1

Vor jeder Durchfiihrung von Arbeitsgangen
zur Wartung oder zum Ersatz von Teilen ist
der Druck in den beiden Helmen mittels der
Ventile (84) abzulassen, nachdem die
Schutzkappen (303) entfernt worden sind.
Die Befestigungsschrauben (10) des Ver-
steifungsbogens (305) von den Gleitrohren
I6sen.

Jetzt durch Losen der Schrauben (094) auf
den Befestigungsklemmen die Gabelholme
ven der Gabelbricke unten abbauen.

ABB. 2

Den A Senderwerkzeug (Bez. 104) auf das
Verschluss einschrauben.

Den Standrohrverschluss (17) in das Stan-
drohr (19) schieben und den A Sonder-
werkzeugentfernen.

Mit einer Schraubenzieher den cberen
Sprengring (38H) entternen.
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FIG. 3

Avvitare I'altrezzo speciale A {rif. 104) ed
estrarreiltappo {17} daltube portante. Tirare
conforzapervincerelaresistenzadell'anello
OR di tenuta (4).

Scaricare l'olic contenuto all'interno dello
stele pompando ccn il portaruota per per-
metiere una evacuazione completa.

SMONTAGGIO ANELLO DI TENUTA

FIG. 4

Inserire |la parte inferiore del portaruota (24-
25) in una morsa provvisia di ganasce di
alluminio e proteggere la superficie con uno
straccio. Utilizzando ta chiave speciale P
(rit. R 5024) svitare la vite interna {40).
Sfilare dall'interno del portaructa il tubo
portante (19).

FiG. 3

Screw the A special tool (ref. 104) and slide
the plug out of the stanchion tube. Pull it
strongly to overcome the resistance of the
oil seal with O-ring.

Drain the oil contained in the fork leg by
pushing the slider up and down to let all the
ail come out.

OIL SEAL DISASSEMBLY

FIG. 4

Fix the lower part of the slider {24-25)into a
vice with aluminium blocks and protect the
surface with a cloth. Unscrew the inner
screw (40) by means of a special wrench P
{ref. R 5024).

Remove the stanchion tube (19) from the
inside of the slider.




FIG. 3

Visser l'outil special A (ref. 104) etenleverle
bouchon {17) du fourreau. Tirer avec force
pour vaincre la resistance du joint torique
(4).

Evacuer 'huile contenue a lintérieur de la
jambe de la fourche en poussant le fourreau
vers le haut el le bas pour que P'huile sorte
completement,

DEMONTAGE JOINT TORIQUE

FIG. 4

Placer la partie inférieure du fourreau (24-
25) dans un étau pourvu de machoires en
aluminium et proteger la surface avec un
chiffon. Utiliser una clé spécial P (ref.
R 5024) pour dévisser la vis intérieur {40).
Enlaver le tube porteur (19) de l'intérieur du
fourreau.

FIG. 3

Atornillar el utensilio especial A (ref. 104) y
sacar el tapdn (17) del tubo portante. Tirar
con fuerza para vencer la resistencia del
anillo de retén OR (4},

Descargar el aceite contenido en el intericr
de la varilla de la horquilla bombeando con
el portarueda para permitir una evacuacion
completa.

DESMONTAJE DEL ANILLO DE RETEN
FIG, 4

Introducir la parte inferior del porta rueda
{24-25) enuntornilio provisto de mandibulas
de aluminio y proteger la pintura con una
tela. Utilizando una llave especial P {rif.
R 5024) destornillar el tornillo interno (40).
Extraer del interior del porta rueda el tubo
portante {19).

ABB. 3

Den A Sonderwerkzeug (Bez. 104) ein-
schrauben und den VerschluB {17) aus das
Standrchr herausziehen. Kréftig ziehen um
den Widerstand des C-Ringes (4) zu Uber-
winden.

Damit das Ol aus dem Innere des
Gabelholms villig ausfliessen kann, das
Standrohr nach oben und unten driicken.

STANGENDICHTUNGSABBAU

ABB. 4

Cen unteren Teil des Gleitrohrs (24-25) in
einem Schraubstock mit Aluminiumbacken
befestigen und die Cberflache durch einen
Lappen schitzen. Mit einem speziellen
Schltssel P (Bez. R 5024) den Innen-
schraube (40) abschrauben.

Der Standrohr (19) aus dem Inneren des
Gleitrchrs ziehen.
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FIG. &

Stitare il raschiapolvere (20) dalla sommita
dei portaruota, facendopressione versol'alto
con un cacciavite,

FIG. 6

Utilizzando un paio dipinze a punta (rif. 16)
rimuovere 'anelle di fermo {38) dall'internc
del portaruota.

Estrarre I'anello di tenuta {22), utilizzando
un cacciavite.

Proteggere il bordo esterno del portaructa
con uno speciale anello C (rif. 94) mentre si
esegue l'operazicne di estrazione.

FIG. 5

Remove the dust seal {20) from the top cf
the slider by exerting an upward pressure
with a screwdriver.

FIG. 6

Remove the stcp ring (38) from the inside of
the slider with a pair of pointed pliers {ref.
16).

Remove, with a screwdriver, the oil seal (22)
of the bushing.

Protect the exiernal edge cf the slider with a
special ring C {ref. 8) while carrying out this
operation.



FIG. 5

Enleverle cache-poussiére (20) placé dans
la partie supérieure du fourreau en faisant
pression vers la haut avec un tournevis.

FIG. 6

Utiliser des pinces pointues {ref. 16) pour
enleveri'anneau d'arrét (38) de l'intérieur du
fourreau.

Enleverlejcinttorique (22) delabague avec
un tournevis.

Protéger le bord extérieur du fourreau avec
une bague spéciale C (ref. 8) pendant cette
opération.

FIG. 5

Extraer el rascapolvo (20) de |la parte supe-
rior del poita rueda, haciendo presion hacia
arriba con un destornillador.

FIG. 6

Utilizandc unas pinzas de punta (1if. 16)
remover el anillo de bloqueo (38) del interior
del porta rueda.

Quitar el anillo de retén {22), utilizando un
destorniflador,

Proteger el borde externo de! porta rueda
con un anillo especial C {rif. 8) mientras se
realiza la operacion de extraccion.

ABB. 5

Den cken an der Gleitrchrs befindlichen
Abstreifer (20) durch Druck nach oben mit
einem Schraubenzieher herauspressen.

ABB. 6

Mit Hiife einer spitzen Zange (Bez. 16) den
Sprengring {38) aus dem Inneren der Gleit-
rchrs entfernen,

Den abgenutzten Dichtring (22) mit einem
Schraubenzieher aus der Buchse entfer-
nen.

Waiahrend dieses Arbeitsganges den
dusseren Rand der Gleitrohrs mit einem
Spezialring C (Bez. 8) schitzen.
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RIMONTAGGIO

FIG. 7

Introdurre delicatamente it tubo pertante
(19) nel portaruota fino a battuta.

FIG. 8

Inserire la parte infericre del portaruota (24-
25) in una morsa provvista di ganasce di
alluminio e proteggere la superficie con uno
straccio. Utilizzando la chiave speciale P
irif. R 5024) stringere (a vite interna,

REASSEMBLY

FIG. 7

Carefully intreduce the stanchion tube (19)
into the slider up to counterboring.

FIG. 8

Fix the lower part cf the slider (24-25) into a
vice with aluminium blocks and protect the
surface with a cloth. Tighten the inner screw
by means of the special wrench P (ref.
R 5024).



REMONTAGE

FIG. 7

Introduire soigneusement le tube porteur
(19) dans le fourreau jusqu’a la butée.

FIG. 8

Placer la partie inférieure du fourreau (24-
25) dans un étau pourvu de machoires en
aluminium et protéger la surface avec un
chiffon. Utiliser una clé spécial P (ref.
R 5024} pour serrer la vis intérieur,

REMONTAJE

FIG. 7

Introducir delicadamente el tubo portante
(19) en el porta rueda hasta el tope.

FIG. 8

Introducir 1a parte inferior del porta rueda
(24-25) enuntornillo provisto de mandibulas
de aluminio y proteger la pintura con una
tela. Utilizando una llave especial P {rif.
R 5024) apretar el tornillo interno.

WIEDEREINBALU

ABB. 7

Das Standrohr (19) varsichtig bis zum An-
schlag in das Gleitrohr einfihren,

ABE. 8

Den unteren Teil des Gleitrohrs (24-25) in
einem Schraubstock mit Aluminiumbacken
befestigen und die Oberflache durch einen
Lappen schitzen. Mit einem speziellen
Schidssel P (Bez. R 5024) den innen-
schraube anziehen.
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FIG. ¢

Utilizzando o speciale intreduttore M (rif.
110) spingere in sede il nuovo anello di
tenuta (22} e poi bloccarlo in sede, con
l'anello di fermo (38).

Inserire il raschiapolvere {20).

FIG. 10

Versare olio"MARZOCCHI art. 52.49"all'in-
temo del tubo portante pempando alcune
volte con il tubo per permettere all'clio di
riempire tutto il volume interno. Assicurarsi
che il fubo portante sia a battuta sul fondo
del portaruota e verificare che il livello rag-
giunga 40 mm dalla scmmita.

FIG. 8

By means of the special introduction tool M
(ref. 110) push the new gil seal into its seat
then lock it using the stop ring (38) now
insert the dust seal (20).

FIG. 10

Pour "MARZOCCHI oil art. 52.49" into the
slider. Make sure that the stanchion tube is
up to the counterboring on the bottom of the
slider and by pumping up and down with the
tube so that the oil can fill the whole volume.
Check that the stanchion tube is at the
ceunterboring of the slider and check that
the oil level is 40 mm from the top.



FIG. 9

En employant l'introducteur spécial M (ref.
110) pousser jusqu'a femplacement prévu
le nouveau joint d'élanchéite et le bloquer &
{'aide de 'anneau d'arret (38).

Mettre le cache-poussiére.

FiIG. 10

Verserde 'huile "MARZOCCHian. 52.49" &
l'intérieur du tube porteur en pompant vers
le haut et le bas avec le tube pour pérmetire
a I'huile de remplir tout le volume a l'inté-
rieur. S'assurer que le niveau arrive & 40
mm du haut.

FIG. 9

Utilizando unintroductor especial M (ref. 110)
empujar en el alojamiento el nuevo anillo de
retén (22} y luego bloquearlo ensede, conel
anillo de bloguec {38).

Introducir el rascapolvo (20).

FiG. 10

Comprobar que el tubo porante esté bien
apoyado contra el fondo del portarueda,
versar aceite "MARZQCCH! art. 52.49" en
el interior del tubo portante y verificar que el
nivel esté a 40 mm. de la parte supericr.

ABB. 9

Mit dem speziellen Werkzeug M (ref. 110)
die neue Stangendichtung (22) his zu den
Sitz schieben und sie mit den Sprengring
(38) blcckieren.

Den Abstreifer (20) einfiihren.

ABB. 10

Olvom Typ "MARZOCCHI Art. 52.49" indas
Standrohr giessen und mehrmals das rohr
nach oben und unten driicken, so dass das
Ol das volumen véllig einfiillen kann, Sich-
erstellen, dass das Standrohr auf dem Bo-
den des Gleitrehrs aufliegt bisaufeine Hohe
von 40 mm vonoben.
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FIG. 11

Avvitare l'attrezzo A (rif. 104) sul tappe.
Ingrassare l'anello OR (4) e reinserire il
lappo {17} dentro altubo poniante. Spingerlo
fino a superare I'alloggiamanto dell'anello di
fermo.

Rimantare I'anello difermo {38H} superiore.

FIG. 12

Immettere aria dalla valvola, utilizzando una
normale pompa con manometro, oppure
con la pompa speciale MARZOCCHI muni-
ta dello speciale ugelio di gonfiaggio (rif.
103). Portare la pressicne all'interno a circa
3,5 bar (psi 50). Riavvitare il cappuccio
(303} di protezione. La pressicne -interna
influenza il comportamento della forcella sia
in fase di compressicne che in quella di
estensione. Ad una pressione piu alta cor-
risponde una maggior durezza dell’azione
ammoartizzante.

Per una regolazione corretta a seconda del
tipo di utilizzo attenersi a quanto indicato sul
foglio di istruzioni allegato.

FIG. 11

Tighten tool a (ref. 104) on the plug.
Grease the O-ring (4) and reinsert the olug
{17) inside the stanchion tube. Making sure
it comes out of the stop ring seat.
Reassemble the upper stop ring (38H).

FIG. 12

Let air into the valve by using a cammon
pump with pressure gauge or with the MAR-
ZCCCHI special pump equipped with the
special adaptor (ref. 103). Bring the pres-
sure to approx. 3,5 bar (psi 50). Tighten the
cap (303). The internal pressure infiuences
the performance of the fork both in the
compression and inthe rebound phase. The
higherthe pressure, the harderthe damping
action.

To obtain a setting which matches road
cenditions, follow the instructions given in
the enclosed instruction leafiet.



FIG. 11

Visser l'outil a {ref. 104) sur le bouchon.
Graisser le joint torigue (4) et remeltre le
boughon (17) & l'intérieur du tube porieur.
Puis le pousser jusqu'a ce qu'on dépasse
I'emplacement de la bague d'arrét.
Remonter I'anneau d'arrét (38H) supérieur.

FIG. 12

Introduire de I'air par la valve en utilisant une
normate pompe pourvue de manométre ou
avec la pormpe MARZOCCHI pourvue du
spécial raccerd (réf. 103). Porter lapression
intérieure & 3,5 bar (psi 50) environ. Re-
visser le capuchon (303) de protection. La
pression interieure influence le compor-
tement de la fourche gussi bien en fase de
compression que en fase d'extension. Un-
epression plus haute portera a une dureté
plus élevée de l'action d’amortissement.
Pour régler la pression en fonciion du type
d'utilisation, consulter les instructions ci-
jointes,

FIG. 11

Atarnillar ef utensilio A (ref. 104) en eltapdn.
Engrasar el anillo OR (4) e introducir nueva-
mente eltapdn (17) dentro deltube portante.
Empujario hasta superar el alcjamiento del
anillo de blogueo.

Montar nuevamente el anillo de bloqueo
(38H) superior.

FIG. 12

Intreducir aire a traves de la valvula, utili-
zando una normal bomba con manometro,
o bien la bemba especial MARZOCCH]
equipada conuna especial toberadeinflado
(ref. 103). Llevar la presion en el interior
aproximadamente a 3,5 bar (psi 50). Enro-
scarla capucha protectora (303). Lapresion
interna influye en el comportamiento de la
horquilla tanto en fase de compresion como
en la de extensién. Con una presidon mas
alta corresponde una mayor dureza de la
accién amortiguante.

Para obtener la regulacion adecuada segin
el tipo de utilizacién siganse cuidado-
samente las indicaciones del folleto de in-
strucicnes anexo.

ABB. 11

Das Werkzeug a (ref. 104) auf das
Verschluss einschrauben.

Den O-Ring (4) fetten, den Verschluss (17}
in das Standrobr bringen. Uber den Sitz des
Sprengringes hinaus einschieben.

Den oberen Sprengring {38H) einbauen.

ABB, 12

Mit Hilfe einer (blichen Pumpe mit
Luftdruckmesser oder mit der speziellen
MARZQCCHI Pumpe mit einer Sonder-
verbindung (Bez. 103} durch das Ventil Luft
einlassen. Den Innendruck auf etwa 3,5 bar
(psi 50) bringen. Aufschrauben und die
Schutzkappe (303) wieder aufsetzen. Der
innendruck heeinflusst das Verhalien der
Gabel sowohl in der Druck- als auch in der
Zugstufe, Ein héherer Innendruck verur-
sacht ein harteres Dampferverhaiten.

Fir eine der jeweiligen Verwendungsart
entsprechende und korrekte Einstellung ist
die beiliegende Anleitung zu befolgen,
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FIG. 16

Dovendo accoppiare la forcelia al cannotto

di sterzo (14) & necessario inserire quest'ul-

timo nell'apposita sede sulla base di sterzo

(158). Per un corretto bloccaggio della base

di sterzo al cannotto ed alle canne attenersi

rigorosamente a questa sequenzadiopera-

zioni:

1) Serrare a fondo le viti (9) di fissaggio del
cannottc e degli steli alla hase di sterzo.

2) Procedere al montaggio dell'archetto di
irrigidimento {(305) ai portaruota.

Coppia di serraggio consigliata per viti (9) e

{10}

— M6 11N.m - (8 Ib.ft)

Fare attenzione che i limiti superiori del tubo

portanie e della base di sterzo corrispon-

dano e procedere al bloccaggie.

FIG. 16
It is necessary to fit the steering stem (14}
into its seat on the lower yoke in order to fix
it to the fork (15). To fix the lower yoke to
steering stem and stanchion tubes properiy,
please observe the following operations
strictly:

1) Tighten the screws (9) of the steering
stem and the fork legs onto the bottom
crown.

2) Now assemble the brake arch (305) on
the sliders.

Suggested tightening torque for screws (9)

and (10):

— M6 11N.m - (8 Ib.ft)

Be surethat the upper ends of the stanchicn

tube match those of the lower yoke and lock

them.



FIG. 16

Pour monter la fourche sur le tube de direc-

tion (14) il est necessaire d'introduire ce

dernier dans 'emplacement prévu a cet

effet sur le T, inférieur (15).

Four fixer corréctement le “T" inférieur 4 la

colonne de diréction et aux tubes porteurs

suivre attentifment les opérations suivan-
tes:

1} Serrer afond les vis (9) de fixage du tube
de direction et des jambes de la fourche
au T inférieur.

2) Monter I'étrier de raidissement (305) aux
fourreaux.

Couple de serrage conseillées pour vis:

- MB 11N.m - (8 Ib.ft)

Surveiller que les extrémites supérieures du

tube porteur et du T inférieur correspondent

et les fixer.

FIG. 16

Debiendo acoplar la horguilla al tubo de

direccién {14) es necesario introducir este

Ultimo en la especifica sede sobre la base

de direccion (15).

Para un correcto bioguec de la hase de

direccion al tubo y a ias camisas atenerse

rigurcsamente a esta secuencia de opera-
cicnes:

1) Apretarcompletamentelos tornillos (3)de
fijacién del manguito y delasvarillasenla
base de la direccioén.

2) Proceder al montaje del arco de refuerzo
(305} a los porta ruedas.

Par de apriete aconsejado para tornillos (9)

y (10):

— M8 11N.m - (8 Ib.ft}

Cuidese que los limites supericres del tubo

pontante y de la base de la direccién se

correspondan.

ABB. 18

Da die Gabel mit dem Steuerkopfrohr (14)

gekuppelt werden muss, ist es erferderlich,

in seinen Sitz auf die Gabelbricke unten

(15) einbauen.

Um die Gabelbricke unten auf Lenkrohr

und Standrohre zu verriegeln, ist es nétig

die folgenden Phasen streng zu betreten
und zwar:

1) Die Schrauben (9) des Lenkrohrs und der
Gabelholme auf die Gabelbricke unten
fest anziehen.

2) Jelztder Versteifungsbogen (305) aufdie
Gleilrahre montieren.

Vorzuziehendes Anzugsmement fir

Schrauben:

— MB 11N.m - (8 Ib.it)

Achten auf, dass das obere Ende des Stan-

drohrs mit demjenigen der Gabelbricke

unten Gbereinstimmt und blockieren.
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